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Jara Martinez Sanchez
Decana del CICCP de la Demarcacion de Cantabria

El 18 de diciembre del afio pasado nos dejé José Maria Gonzalez Rueda, pri-
mer decano de esta Demarcacién. En nombre de la actual junta rectora y en el
mio propio quiero expresar nuestro mas sentido pésame a su familia y allegados.
José Maria fue un referente indiscutible de la ingenieria en nuestra regién y un
espejo en el que mirarnos: su vocacion, su espiritu emprendedor y su generosa
dedicacién al Colegio dejaron una huella imborrable en nuestra institucién y en
las infraestructuras de Cantabria. Pero, por encima de todo, quienes le conocieron
nunca podran olvidar su integridad, su modestia y sus sélidos valores humanos,
que guiaron tanto su vida profesional como personal. Jose Maria supo entender la
ingenieria como una herramienta para mejorar la calidad de vida de las personas
y, por ello, su legado nos seguira inspirando.

Los Premios Caminos Cantabria buscan precisamente poner en valor las con-
tribuciones para el progreso de la sociedad de los profesionales colegiados de
Cantabria y sus actuaciones. La primera edicién de estos premios fue una de las
actividades mas destacadas del afio pasado, durante el cual hemos orientado la
accion colegial a reforzar la visibilidad de la profesién ante las instituciones y la
ciudadania, mediante distintas y novedosas iniciativas, como nuestra participacion
por primera vez en el festival de divulgacion Pint of Science (grabacion disponible
en nuestro canal de youtube, que por cierto ya cuenta con 889 suscriptores), que
se suman a otras ya consolidadas como la Semana de la Ingenieria de Caminos,
jornadas, foros y visitas técnicas. También durante el afio pasado hemos querido
poner especial énfasis en el ambito formativo alcanzando un total de 142 alumnos
repartidos entre los diversos cursos ofrecidos, asi como en la captacién de talento
joven (sumamos 8 nuevos colegiados en 2025) manteniendo una relacién cons-
tante con la Escuela de Caminos de la Universidad de Cantabria y su alumnado.
Las relaciones institucionales y la defensa de la profesién ocuparon gran parte de
nuestra dedicacién con 7 recursos presentados, sin olvidar la actividad social y la
comunicacién con los colegiados, destacando para ello el mayor uso de las redes
sociales con 190 nuevos seguidores en LinkedIn.

El reto que aceptamos con gusto para el afio entrante es mantener esta inten-
sa actividad colegial, y arrancamos el afio dando buena prueba de ello mediante
la recientemente publicada convocatoria de la segunda edicién de los Premios
Caminos Cantabria 2026, con un total de 5 categorias que incluyen premios a la
mejor obra de Cantabria, auténomo/PYME, innovacién, investigacién y trabajo
fin de master. Desde esa tribuna os animo a todos y todas a presentar candida-
turas hasta el 27 de marzo. Esperamos que la entrega de los galardones, que se
celebrard nuevamente en el Palacio de la Magdalena durante la Gala Caminos
Cantabria con motivo de la festividad de nuestro patrén Santo Domingo de la
Calzada, sea como el pasado afio una cita inolvidable tanto para premiados como
para el resto de participantes y que vuelva a alcanzar una gran notoriedad a nivel
regional, contribuyendo al prestigio social de nuestro colectivo.
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Demarcacion de Cantabria del CICCP

Memoria 2025

“Hemos lanzado los primeros premios Caminos Cantabria para reforzar la cohesién colegial y poner en valor la
excelencia y aportacién de nuestro colectivo en Cantabria”.

El afio 2025 ha supuesto un periodo de estabilidad
y consolidaciéon para la Demarcacion de Cantabria
del Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y
Puertos, coincidiendo con el primer aflo completo
de andadura de la Junta Rectora encabezada por
su decana, Jara Martinez. La accién colegial se ha
orientado prioritariamente a reforzar el valor y la visi-
bilidad de la profesion ante la ciudadania, mediante
distintas y novedosas iniciativas.

Paralelamente, la Demarcaciéon ha puesto un espe-
cial énfasis en el &mbito formativo, con una progra-
macién dirigida a los colegiados, asi como en la cap-
tacion de talento joven, manteniendo una relacion
constante con la Escuela de Caminos de la Universi-
dad de Cantabria y su alumnado.

Actividades destacadas en 2025

Con el objetivo de poner en valor la trayectoria de
los profesionales de la Ingenieria de Caminos y reco-
nocer obras innovadoras desarrolladas en Cantabria,
la Demarcacién ha impulsado la | EDICION DE LOS
PREMIOS CAMINOS CANTABRIA. La entrega de
galardones tuvo lugar con motivo de la festividad de
Santo Domingo de la Calzada, en el Paraninfo de La
Magdalena, con la asistencia de aproximadamente
250 personas.

En esta primera edicién se concedieron seis galar-
dones: el Premio Caminos y Sociedad, a la obra
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Jara Martinez, Decana

del Ascensor de Peces de la Presa de Palombera; el
Premio Divulgacion, al catedratico Luis Villegas; el
Premio Innovacién, a Ingecid; el reconocimiento al
Mejor Trabajo Fin de Master, a Begona Fernandez;
el galardén a la Mejor Pyme, a Arenas & Asociados;
y el Premio a la Mejor Obra de Cantabria, a la Re-
habilitacion del Tunel de Tetuan.
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Uno de los proyectos estratégicos de la Demarca-
cién, organizado junto con la Escuela de Caminos
de Santander, es la SEMANA DE LA INGENIERIA
DE CAMINOS, que ha celebrado en 2025 su tercera
edicion. El programa incluyé charlas, talleres, visitas
guiadas y una exposicion permanente en la Plaza Al-
fonso Xlll de Santander, con elementos como una
replica del control de Trafico de Santander, un arre-
cife artificial impreso en 3D, una maqueta de tanque
de olas, reproducciones de maquinaria, recorridos
virtuales por obras y simuladores de conduccién. La
iniciativa contd con la colaboraciéon de Grupo de In-
vestigacion de Movilidad Sostenible de Ingenieria
Ferroviaria (SUM+LAB), IHCantabria, INECO, Ferro-
vial, GIA, GITECO, GEOCEAN y EXTRACO. Mas de
4.000 personas disfrutaron durante sus 5 dias de
exposicion.

Durante el afio se desarrollé una intensa actividad
técnica y social, con la organizacién de 9 jornadas
técnicas en las que se abordaron cuestiones como
la inversién en obra publica, las Ordenes Circulares
de la Direccion General de Carreteras, la responsa-
bilidad civil y penal en la ingenieria, la ingenieria es-
tructural pos-ACHE y la rehabilitacion del Cargadero
de Dicido, en Castro Urdiales.

Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos



Asimismo, se celebré un nuevo FORO ENLAZA
CANTABRIA centrado en la ZONA DE BAJAS EMI-
SIONES DE SANTANDER y, como novedad, una
jornada en el marco de la X edicion de "PINT OF
SCIENCE", incorporando la Ingenieria de Caminos
a este formato divulgativo. De forma complementa-
ria, se organizaron VISITAS TECNICAS al Puerto de
Santander, la EDAR de San Romaén, IHCantabria, la
Central Reversible de Aguayo y el Ciclo Integral del
Agua de Torrelavega.

En conjunto, las actividades desarrolladas en 2025
congregaron a 570 asistentes en un total de 14 ac-
tuaciones colegiales.

Relacion con estudiantes y jovenes ingenieros

El acercamiento a los estudiantes y a los jovenes in-
genieros ha sido una de las prioridades estratégicas
de la Junta Rectora. En este sentido, Los alumnos
de master han sido invitados a participar tanto en las
visitas a obra organizadas por la Demarcaciéon co-
mo en la gala de los Premios Caminos Cantabria,
favoreciendo asi su contacto directo con la practica
profesional y con el colectivo colegial.
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Asimismo, la Demarcacion ha participado de forma
activa en las microcredenciales Habilab-Caminos,
impartiendo sesiones centradas en valores colegia-
les, ética profesional y liderazgo, con el objetivo de
complementar la formacién técnica del alumnado y
facilitar su futura incorporacioén al ejercicio profesio-
nal.

En el &mbito institucional, la Demarcacién ha estado
representada en la Comisién de Calidad del Grado y
del Méster de la Escuela de Caminos, actuando co-
mo voz de los egresados recientemente incorpora-
dos al mercado laboral y contribuyendo a la mejora
continua de los planes formativos.

De igual modo, se ha mantenido una presencia
constante en numerosos actos académicos y estu-
diantiles —como la inauguracién y clausura del cur-
so académico, el ENEIC, el concurso de puentes o
las Olimpiadas— recordando en todas las interven-
ciones la importancia y obligatoriedad de la cole-
giacién como garantia de calidad y responsabilidad
profesional.

Formacién

La formacién constituye uno de los pilares funda-
mentales de la accién colegial. En 2025 se organi-
zaron cursos en técnicas de comunicacion y divul-
gacion, célculo sismico, mediacién civil y mercantil
e Inteligencia Artificial generativa aplicada a la Inge-
nierfa de Caminos.

Especial relevancia tuvo el posgrado de Analista BIM
para Ingenieria de Caminos, con titulacion propia de
la Universidad de Cantabria. En conjunto, los cursos
propios de la Demarcaciéon permitieron formar a 142
alumnos.

Actividad social

Ademas de la festividad de Santo Domingo de la
Calzada, otro acto social de la Demarcacién fue la
celebracién de la fiesta de Navidad, que contd con
la asistencia de mas de 200 personas entre cole-
giados y familiares. El programa incluyé la actuacién
del mago clown Carlos Adriano, talleres infantiles a

Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos
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cargo de David el Mago y un coctel de confraterni-
zacion.

Asimismo, se mantuvieron los tradicionales concur-
sos navidefos de Fotografia de Ingenieria Civil y
Pintura Infantil, incorporandose en esta edicion un
nuevo certamen de Artes Plasticas.

Comunicacion con los colegiados

La comunicacién fue un eje clave en 2025. Se man-
tuvo un contacto constante con los colegiados me-
diante el envio de 67 boletines electrénicos, con
una tasa de apertura superior al 60 %, lo que refle-
ja un alto grado de interés y seguimiento. Se registrd
un crecimiento significativo en redes sociales, espe-
cialmente en LinkedIn, con 190 nuevos seguido-
res, y en YouTube, con 12 nuevos videos y un total
de 889 suscriptores.

La revista colegial ENLAZA Cantabria publicé 2
ediciones a |o largo del afio, que incluyeron articulos
sobre grandes obras de la region y temas de interés
profesional. Paralelamente, la Demarcacién reforzé
su presencia en medios de comunicaciéon mediante
colaboraciones y publicaciones en El Diario Monta-
nés en 4 ocasiones.
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Relacion institucional y defensa de la profesion

La Demarcacién fortalecié su relacion con los prin-
cipales agentes politicos y sociales de Cantabria,
manteniendo reuniones con la Vicepresidencia del
Gobierno de Cantabria, la Consejeria de Fomento,
Vivienda, Ordenacién del Territorio y Medio Am-
biente y la Autoridad Portuaria de Santander.

En materia de defensa de la profesion, se interpu-
sieron recursos frente a convocatorias y licitaciones
que excluian a los ingenieros de caminos o que pre-
sentaban condiciones no acordes para su adecuada
contratacion. Este dmbito constituye un pilar esen-
cial de la actividad colegial y se refuerza de manera
permanente. Durante 2025, la Demarcacién presen-
t6 un total de 7 recursos ante la Administracién en
defensa de los intereses de los colegiados.

Desde el punto de vista administrativo, se tramita-
ron 472 movimientos de expedientes relacionados
con actuaciones de visado, incluyendo 362 nuevos
visados, y se incorporaron 8 nuevos colegiados.

Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos
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José Maria Gonzalez Rueda

Primer Decano de la Demarcacion

El 18 de diciembre de 2025 fallecié en Santander D.
José Maria Gonzélez Rueda.

Habia nacido en Madrid y estudié la carrera de In-
geniero de Caminos, Canales y Puertos en la Escue-
la Técnica Superior de Madrid, Unica existente en
Espafia en aquellos momentos. Estaba casado con
Dfia. Ménica Pifiuela Iborra, una mujer excepcional,
que fue siempre su apoyo fisico y moral, de modo
especial cuando sufrié una grave enfermedad. Ex-
celentes y afectuosos padres de familia, supieron
transmitir a sus cinco hijos las cualidades y valores
que les caracterizaban.

Actividad profesional

Poco después de acabar la carrera vino a Santander,
donde trabajé como calculista en una empresa in-
dustrial dedicada a prefabricados y viguetas.

En 1984 fundé la empresa de ingenieria INGECON-
SUL S.L. dedicada a la realizacion de proyectos,
asistencias técnicas y direcciéon de obras, tanto en
el ambito de la obra civil (obras maritimas y portua-
rias, abastecimientos de agua y saneamientos, obras
viarias, urbanismo, parques publicos) como en el de
la edificacion (naves industriales, calculos, refuerzo
y rehabilitaciéon de estructuras), dedicando su acti-
vidad a las distintas administraciones publicas de
Cantabria y el Pais Vasco y a numerosas empresas
privadas.

Entre sus virtudes, destacaban una clara vocacién
profesional y su total entrega al trabajo. Competen-
te y meticuloso al maximo, buscaba siempre solucio-
nes ingenieriles rigurosas y econémicas.

Trabajé practicamente en todos los Ayuntamientos
de Cantabria. De las innumerables intervenciones
que llevd a cabo, recordaba con gran carifio el Plan
Regional de Repetidores y Reemisores de television.
Es dificil destacar alguna obra en especial ya que,
como él siempre comenté con su proverbial modes-
tia, se trataba de pequefios trabajos en las que pri-
malba su caracter social, la mejora de la calidad de
vida de los ciudadanos.

Pero, entre las numerosas obras en que intervino,
merece la pena mencionar la Estaciéon de Solares y
el Dragado del antiguo Puerto Deportivo de Laredo.
La primera, refleja su pasion por las estructuras y la
geometria. Se trata de una obra en la que sobresa-
le la belleza de su cubierta: un paraboloide hiper-
bdlico. Para la segunda, ided una original solucién:
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construir una presa de tierras en mitad de la darsena
y realizar el dragado en seco en vez de utilizar pon-
tonas, solucién que permitié un ahorro econémico
del 50% sobre el previsto en un principio.

Profesor universitario

Al llegar a Santander, se integré como Profesor Aso-
ciado en la Catedra de Dibujo de la Escuela Técni-
ca Superior de Ingenieros de Caminos, Canales y
Puertos de Santander. Fue un profesor competente
y didactico, muy apreciado por sus alumnos y reco-
nocido por sus compaferos de claustro.

Fundador de la Demarcacién del Colegio de Inge-
nieros de Caminos, Canales y Puertos en Cantabria

Al constituirse la Autonomia de Cantabria, vio clara-
mente la necesidad de tener una Demarcacion del
Colegio en la Region. En marzo de 1982 logré la
aprobacién del Reglamento para su creacién y fun-
cionamiento, y organizé la candidatura que la pu-
so en marcha. Una candidatura de la que formaban
parte miembros veteranos y jévenes, funcionarios
publicos de las diversas administraciones, profeso-
res universitarios y otros que ejercian libremente la
profesion. Volvié a ganar las elecciones en 1986 con
una nueva candidatura.

Por su generosa y eficaz entrega al Colegio y a sus
companeros, fue distinguido con la Medalla de Ho-
nor del Colegio Nacional de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos y con la primera distincién que
concedié la Demarcacién de Cantabria.

D. José Maria Gonzalez Rueda, persona integra y
modesta, un auténtico caballero, fue un magpnifico
ingeniero, un eficiente emprendedor empresarial y
un excelente profesor universitario. Supo conciliar
una vida familiar ejemplar con una extraordinaria la-
bor profesional que ha dejado profunda huella en
sus compafieros y en las infraestructuras de nuestra
Region.

La Demarcacién de Cantabria del Colegio de Inge-
nieros de Caminos, Canales y Puertos expresa su sin-
cera condolencia a la familia y allegados y le recuer-
da con admiracién, afecto y gratitud.

Descanse en paz.

Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos
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Construlr con escasez de medios

Cuando en Santander nos planteanos construir seis
edificios, de dos plantas, de aproximadamente 1000
m2 cada planta, 12.000 en total, destinado a aulas,
con luces de unos 9, no te preocupan las condicio-
nes técnicas. Hay medios. Hay empresas a las que
puedes subcontratar la estructura sin problemas,
hay plantas de hormigén, no una sino varias con me-
dios y experiencia suficiente, hay personal y empre-
sas capaces de construir las instalaciones eléctricas,
clima, fontaneria..., cuadrillas de albafiles con co-
nocimiento y experiencia, maquinaria de todo tipo
para cualquier circunstancia. Hay medios.

Tu problema, como Jefe de Obra, es la coordinacién
de medios y equipos para que la obra se haga en el
precio y en el plazo contratado.

Pero ahi de ti cuando esa construccién la tienes que
hacer en el centro de Africa, en Cuito (Angola). Alli
una ingenieria de Cantabria ha construido esos seis
edificios, para la Universidad de Cuanza, y sigue
construyendo mas edificios para aulas, residencias
de profesores y alumnos, laboratorios, urbanizacion,
comedores...

Toda la ingeniera ha sido desarrollada aqui en San-
tander por ROMA, S.L. contando con las escasez de
medios que hay en Cuito. La obra de construccién
de la universidad de Cuanza estad financiada por
FUNIBER (Fundacién Universitaria Euroamericana)
y por FUEA (Fundacién Universitaria Euroafricana).
Actualmente la universidad estd en servicio y este
pasado mes d Julio han salido |a primera promocién
de egresados, tras cuatro anos de estudios.

Alli los medios son precarios. Alli hay una empresa
que tiene una planta de hormigén con un camién
cisterna como los nuestros. Sélo tiene un camion,
solo dos tolvas para aridos y el cemento se afiade
en sacos. Conseguir una resistencia adecuada, es
un triunfo. Si te digo que el hormigén tiene que ser
liquido, ya que la cuba tiene averiada la teja de des-
carga y como tenga una consistencia plastica no cae.
Y claro los forjados, a 5 m de alto, con puntales de
madera. Menos mal que para esta fase de estructura
hubo una empresa local con algunos medios que hi-
zo esta labor. Pero el hormigén es el dicho.

Luego nos ponemos a hacer repartos. Hay que bus-
car ladrillos y colocadores. Ladrillos hay un fabrica
en Cuito. Parece moderna, pero es usada y de se-
gunda mano. Tiene muchas averias. No siempre hay
los ladrillos que quieres. Y aqui empieza la escuela.
Hubo que ensefar a los trabajadores a colocar la-
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drillo, a colocar azulejos, a recrecer y nivelar suelos,
a lo que quieras. Te puedes imaginar que con esos
medios no puedes contar con oficiales que saben
su oficio como los que teneos aqui. Por ejemplo, tu
sabes que un balcdn tiene caida hacia afuera, un dos
por ciento. El oficial no lo sabe y recrece el forjado
a nivel. En esos detalles tienes que fijarte todos los
dias.

Cuando colocas la red de abastecimiento, haces las
rozas, metes el tubo, codos, juntas, pruebas, etc. y
al final las llaves de paso quedan empotradas y no
te sirven para nada ya que no se pueden maniobrar.
A un fontanero e Espafia eso no le pasa. Tienes que
actuar como jefe de obra y como profesor de los
oficiales para que comprendan toda una serie de
trucos que nuestros oficiales, con la practica, han
aprendido. En todos los oficios.

Tal ha sido la situaciéon que ha sido preciso llevar
algunas personas, técnicos y oficiales, a Cuito para
que ensefien a los operarios locales a construir. En
las fotos veis mucho color en las fachadas ventiladas.

Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos
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Si no llevar a un buen oficial que sepa hacer ese tra-
bajo y sepa ensefar a los trabajadores locales, vas
perdido. Y lo conseguimos. Asi con varios oficios co-
mo hormigén impreso y montaje de muebles.

Un pintor vino a una entrevista de trabajo para la
obra. En la entrevista le preguntamos cuantos tipos
de pintura hay. Su conocimiento: Blanca y Gris. Pero
es la misma para paredes que para superficies me-
télicas. Si. Un encargado de obra, alucinaba cuando
yo hacia calculos de una simple regla de tres mental-
mente. No sabia lo que yo hacia y no lo comprendia
nada. Ni siquiera lo que es una regla de tres. Y era
magnifico replanteando, tirando lineas, usando los
materiales y manejando a su personal.

Y lo peor falta de materiales Desde Cantabria se han
enviado més de 100 contendores HQ por barco con
multitud de materiales. Lo que en Angola puedes
encontrar, muchas veces en la Capital, Luanda a 700
km de Cuito, son materiales de calidad muy inferior,
cuando existen o cuando son europeos, a precios
desorbitados. Hemos llevado tubos de abasteci-
miento y saneamiento con todas sus llaves de pa-
seo y empalmes, redes para edificios, cables, suelos
de azulejo, mosaicos para salas de bafio, pinturas,
equipos de aire acondicionado, equipos para redes
informaticas (lento pero hay internet en Cuito), mue-
bles, ordenadores, ventanas, puertas, pladur, cubier-
tas, maquinas, grdas,... Lo que quieras. Todos mate-
riales y equipos han llegado a la obra en contenedor.
Lo peor es cuando un dia te hace falta una junta, una
llave de paso, un diferencial un poco especial. Aqui
de un dia para otro lo tienes. Hay almacenes. Si es
muy especial, en un almacén en Madrid o Barcelona
lo hay y al dia siguiente lo tienes en la obra. En Cui-
to tienes que esperar tres meses a que te lo metan
en el proximo contendor. Si es pequeno, igual te lo
puede traer alguien que viaje a la obra. Mi esposa
me trajo a la obra una junta para el motor de la ma-
nitd. Alli no habia.

Y no cuento el problema cuando estas colocando
una red de agua y te falta una junta que vale dos
céntimos. Cuantas veces esperdbamos esperando al

contenedor como agua de mayo para terminar un
tajo.

Pues si, con todos esos inconvenientes, con mucha
voluntad y con muchos medios humanos locales, ya
que la mano de obra es muy barata, conseguimos
construir los seis edificios de aulas de la Universidad
de Cuanza y toda su urbanizacién. Como siempre, y
en eso igual que en Espana, la vispera de la inaugu-
racion estdbamos pintando las ultimas aulas las 12
de la noche. Eso es clasico.

Y como siempre me pide Guillermo, os voy a propo-
ner una caminata por la zona de la obra. En el afio
y medio que estuve alli, aproveché, como es légico,
para conocer un poco los alrededores. Fuimos al na-
cimiento del rio Cuanza, Fuimos a las Cascadas de
Trumba. Cada fin de semana haciamos una excur-
sién de dia para conocer. Fue espectacular la vista a
las quedas (cascadas) de Cuemba. Méas de 300 m de
cascada de unos 80 m de altura. No os quiero con-
tar como es la carretera desde Cuito a Cuemba, dos
ciudades cabecera de municipio. Solo deciros que a
Cuemba no llegan las lineas eléctricas. Se sirven de
grupos electrégenos.

Por la carreteras te encuentras de todo, como restos
de tanque, he visto mas de 20, o zonas en las que
los equipos de DESMINAGEN (busqueda y retirada
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de minas antipersona) hacen sus trabajos. Por cierto,
el terreno en el que se ha construido la Universidad
fue un campo de Minas que hubo que despejar. Alli
se enmarcé una frase: LO QUE FUE UN CAMPO DE

MINAS ES UN CAMPO DE SABER.

Pero hoy os voy a relatar la vista a Andulo. Alli hay
un nacimiento de aguas calientes y fuimos a ver los
que habia. Salian dos manantiales que eran usados
por los locales para sus aseos semanales. Uno para
hombres y otro para mujeres. Sin proteccién de nin-
gun tipo y totalmente al aire libre.

Pero alli cerca habia un cerro, el cerro Ulunda al que
queriamos subir. Nos acercamos a la aldea proxima
y pedimos permiso al Soba, el Jefe Local. Muchas
veces te encuentras a un soba en las poblaciones
con un uniforme militar claro con gorra de plato. Son
personas muy respetadas, incluso por los politicos.
En Angola hay 21 provincias, con una especie de go-
bierno regional. En total hay 325 municipios y miles
de comunas. Los Sobas son los jefes de esas comu-
nas. El resto de la administracién es politica, como
aqui, pero con muchas menos personas. Compara
con los mas de 8.000 municipios que hay en Espafia.
Ademas solo hay una eleccion cada 5 afos. Se elige
un parlamento, como aqui. Este parlamento elige a
un presidente de gobierno y éste designa a todos
los gobernadores y administradores de los munici-
pios. Un solo partido politico, desde que cabo la
guerra el MPLA, es el que gobierna el pais al 100%.
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A lo que ibamos. Comenzamos a subir al cerro,
acompanados por unos cuantos adolescentes de la
comuna. Nosotros con botas de senderismo, con ro-
pa adecuada con bastones. Ellos con chancletas y
con su ropa de todos los dias. Subian mucho mas ra-
pido y seguros que nosotros. Y ellos con chancletas.

Habia un sendero por el que caminar. A veces, ya
que se subia con mucha pendiente, nos saliamos pa-
ra alargar el camino y disminuir la pendiente. Ense-
guida nos advirtieron. NO CHEFE. En Angola hubo
una guerra civil que acabd en el afio 2002. Adn hay
minas enterradas. El camino estd pisado y no hay
riesgo, pero fuera del sendero puede suceder cual-
quier cosa.

Normalmente no pasa nada, el pais no est4 al 100%
con el territorio minado, pero como veis en la foto,
ese cerro era un lugar estratégico en la guerra. Alli
hay restos de una ametralladora. Es de suponer que
estuviera protegido y que por las laderas pudiera
haber minas.

En las proximidades esta el timulo en el que esté
enterrado el perdedor de la contienda Jonas Savin-
bi. Hicimos turismo para llegar alli

Y aqui os dejo algunas fotos de aquel dia, 21 de
Junio del ano 2021.

1

Por si teneis ganas de ver, aqui teneis la ruta y las
fotos que saque ese dia.

https://es.wikiloc.com/rutas-senderismo/ascen-
sion-a-cerro-ulunda-21-06-2021-76377447

https://photos.app.goo.gl/ZNGGAEpTVvigKcYk8

Finalmente, si tienes oportunidad, sal de lugar de
confort y vete una temporada a un lugar como este.
No vayas de turismo. Vete a vivir alli. Te garantizo un
conocimiento profesional y personal indecible.

Angel Castro Bernal “Chete”
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Viajar para trabajar y crear una
empresa de software de gestion de obras

Soy Javier Garmendia y soy de Bilbao. Estudié Inge-
nierfa Civil en 2011 y me gustaria empezar a contar
el origen de mi vocacién profesional. Porque lo mio
si que fue una decisién pasional.

De nifio a veces acompafiaba a mi abuelo a visitar
las obras en las que trabajaba. Me encantaba todo lo
que tenia que ver con la construccién. Recuerdo que
él siempre hablaba del jefe de obra como la maxima
autoridad del lugar. Yo tendria unos diez afos cuan-
do empecé a pensar, casi sin darme cuenta, que, si
mi abuelo ponia a esa figura en un pedestal, debia
de ser porque ser Ingeniero de Caminos era algo
extraordinario. Yo queria ser ese.

Cuando llegd el momento de elegir carrera tras la
selectividad, no tuve dudas. Tenia buena nota y sa-
bia que podia entrar en |la Escuela de Caminos de
Santander; ademas lo veia como una oportunidad
para salir de casa y empezar a espabilar por mi cuen-
ta.

Yo soy del plan nuevo, el de 4 afios méas master. En
tercero, tuve la oportunidad de irme de Erasmus
a Dinamarca. Aquel fue el verdadero inicio de mi
aventura internacional. Siempre habia querido vivir
fuera 'y, sin saber muy bien por qué, los paises nérdi-
cos me atrafan especialmente. Guiado mas por la in-
tuicion que por la comodidad, elegi Dinamarca fren-
te a destinos mas habituales como Italia o Portugal.

A mi retorno empecé a analizar las opciones para
el Master. Cuanto mas investigaba, mas claramente
iba detectando ciertas carencias en el plan de estu-
dios que nos habia tocado: asignaturas solapadas,
curriculos desordenados... Eso me llevé a plantear-
me otras opciones académicas. Empecé a comparar
alternativas, incluso internacionalmente. En mi lista
aparecieron Madrid, Barcelona y, fuera de Espania,
el Politécnico de Milan, Delft y el Royal Institute of
Technology (KTH) de Estocolmo.

Durante mi estancia en Dinamarca habia visitado
Suecia y me habia encantado; me impresioné mu-
cho lo bien que funcionaba el pais y me resultaba
inspirador. Yo queria aprender de ese pais. Por esto,
por el prestigio del KTH y otra serie de facilidades y
ventajas curriculares nos decantamos por el KTH. En
cuestién de dias, mi amigo Alberto y yo teniamos en
casas la carta de admisiones.
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Javier
Garmendia Purroy
Ingeniero de Caminos

En 2015 me trasladé a Estocolmo con una idea cla-
ra: especializarme en estructuras. Durante el grado
habia descubierto que esto era lo que mas me mo-
tivaba por esa fusién entre funcionalidad, estética y
el reto técnico. El nivel académico era altisimo, con
profesores de primer orden, un enfoque muy practi-
co y profesional y unos medios excepcionales.

Royal Institute of Technology (KTH) de Estocolmo

En Suecia, la tesis de fin de méster es un semestre
completo a tiempo total, casi una especie de pre-
doctorado. De nuevo, impulsado por esa necesidad
de estimulo intelectual, volvi a elegir el camino difi-
cil y decidi investigar sobre dindmica de estructuras
ligeras y el efecto del paso de peatones corriendo.
Era un tema complejo, muy poco estudiado y con
una aplicacioén social clara. Me obsesioné con la idea
de encontrar un método simplificado que evitara
simulaciones computacionalmente demandantes y
permitiera precalcular la respuesta estructural a esta
solicitacion dindmica a través de una serie de corre-
laciones sencillas. Fue un auténtico reto técnico, pe-
ro me encanté la experiencia.
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Los resultados fueron tan positivos que publicamos
un paper e inclusive, el departamento me recom-
penso por esa sobre-complejidad del tema elegido
con una nominacién a un premio. Ese afio gané el
premio a la mejor tesis de Suecia del &mbito. El re-
conocimiento fue muy satisfactorio a nivel personal,
pero al mismo tiempo; aquel logro me sirvié para
descubrir algo importante: la carrera académica no
era para mi. No me veia dedicando diez o quince
afios a estudiar un fenémeno extremadamente es-
pecifico.

En esos afios, Suecia me trataba muy bien; tenia bue-
nos amigos, diversos hobbies y ya habia conseguido
hablar sueco medianamente. En mi tiempo libre me
gustaba mucho explorar la ciudad y en general, el
pais. Durante el invierno y a modo de supervivencia
frente a la poca luz y el mal tiempo, empecé a coger-
le el gustillo al esqui de fondo: entrenaba en lagos
congelados y empecé a competir.

Tras acabar el master decidi quedarme en Suecia. Yo
estaba obsesionado con los puentes y queria dedi-
carme a su disefio. En aquel momento el mercado
sueco era bueno y con relativo poco esfuerzo con-
segui mi primer trabajo casi antes de graduarme. El
hecho de hablar sueco en tan poco tiempo creo que
les hizo gracia y entré casi directamente en COWI,
una ingenieria danesa lider mundial en disefo de
infraestructuras.

Trabajé en el disefio del canal y exclusas de S6-
dertélje; una pequefa ciudad cerca de Estocolmo.
Nuestro departamento hacia el célculo de las estruc-
turas colindantes al canal y los cruces peatonales
entre las margenes. Aprendi mucho, pero algo me
hacia sentir incompleto.

En ese punto pegué uno de mis primeros volantazos
profesionales. Yo habia estudiado seis afios para lle-
gar alli y lo habia conseguido. Estaba donde queria
estar. Pero a los seis meses me asalté una pregunta
incomoda: ¢qué hago yo aqui? El disefio de puentes,
tal y como se materializaba en la préctica diaria, me
resultaba extremadamente mondtono. Quizd, fruto
de mi optimismo crénico yo habia idealizado la prac-
tica del disefiador de puentes. Pero la realidad gol-
ped duro. La realidad del dia a dia, sobre todo para
un junior, me ofrecia poco estimulo intelectual. Pero,
sobre todo, no me gustaba lo que veia en la oficina;
el entorno no me transmitia pasién, ni idolatrias de
ningun tipo. No encontré a una figura aspiracional y
eso creo que me generaba un sentimiento de falta.
No tenia motivacién para avanzar profesionalmente
hacia lo que veia en mis homologos senior.

Una nueva oportunidad llegé casi por casualidad. Vi
en LinkedIn que una constructora espafiola, Rover
Alcisa, estaba iniciando su expansion en Suecia. Les
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habian adjudicado un proyecto de alta velocidad y
un complejo de carreteras, puentes y rellenos sobre
un lago, por unos 30 millones de euros. Pensé que,
probablemente, yo era uno de los pocos ingenieros
espafioles que hablaban sueco. Escribi al country
manager y, en dos semanas, estaba contratado.

Me incorporé a la obra, situada en Norrkdping,
manteniendo mi residencia en Estocolmo. Entre se-
mana trabajaba en obra y los fines de semana re-
gresaba a la capital. El ambiente era radicalmente
distinto: dindmico, exigente, lleno de problemas
reales que habia que resolver, coordinar y gestionar.
Aquella obra, el tramo de alta velocidad Kardon-
banan, condiciond el resto de mi trayectoria profe-
sional hasta hoy.

Tramo de alta velocidad Kardonbanan

Yo trabajaba como Project Engineer, una especie
de mano derecha del Project Manager en proyectos
grandes. Como en muchas grandes obras, la cons-
tructora habia fragmentado el contrato en numero-
sos lotes que subcontratas de diversos paises esta-
ban ejecutando. El reto era enorme: que a nadie le
falte de nada para mantener todos los engranajes
girando a maxima velocidad para cumplir plazos.

Era un contrato originalmente complejo pero que,
con el tiempo, se iba complicando a pasos agigan-
tados. Estdbamos frente a una obra de siete kilome-
tros de extensidn, con mas de diez subcontratas, dos
clientes, 4 idiomas "“oficiales”, una losa burocrética
enorme y una batalla contractual en curso.

Yo intentaba poner medios y buscaba formas de re-
conducir aquello. Por muchas vueltas que le diera,
siempre llegaba a la misma conclusién: la falta de
control nos estaba haciendo mucho dafio.

No haciamos més que meter ingenieros para poner
orden. Pero no conseguiamos revertirlo. El mail, el
teléfono y la forma tradicional de operar con docu-
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mentos no eran suficiente. Cuanta mas gente, mas
redundancia y mas malentendidos. Lejos de mejorar,
empeoraba. Yo me preguntaba una y otra vez: ;co-
mo puedo saber en todo momento qué estd pasan-
do realmente en mi obra? Necesitdbamos precisién
y nuUmeros.

Ahi es cuando se me ocurrié pensar en tecnologia.
En mi tiempo libre le daba vueltas y buscaba solu-
ciones en internet. Veia que todas las constructoras
tenfamos, mas o menos, el mismo problema. La obra
necesitaba algo muy sencillo y que todo el mundo
supiera usar; una herramienta que permitiera repor-
tar a todas las subcontratas y compafieros en un mis-
mo sitio. Un SISTEMA de trabajo que me permitiera
una vista cenital de las operaciones en la obra - la
diferencia en rentabilidad estaba en las operaciones,
en cémo de eficiéntes éramos.

Por mas que buscaba en el mercado soluciones de
software completas, no las habia. Se encendié algo
en mi. Se habia plantado la semilla de ODEI, la em-
presa tecnoldgica que fundaria mas adelante.

Si no habia una solucién en el mercado, habia una
oportunidad. Esa seria a partir de ese momento mi
obsesion y objetivo de los sucesivos afios de trayec-
toria profesional. Iba a ser yo quien intentara cons-
truir esa herramienta. ODEI tendria como mision fa-
cilitar a las constructoras el control real de sus obras.

En enero de 2019 quemé los barcos; decidi dimitir
sin terminar la obra. No sabia ni por donde empezar,
pero una cosa tenia clara: no contemplaba la opcién
de no intentarlo. Renuncié a mi sueldo sueco, a mi
estabilidad, a mi carrera como “constructor” y me

O

aventuré. Antes de saltar a la piscina definitivamen-
te, pensé que seria sensato tomar algo de perspec-
tiva, decidi viajar para poder reflexionar libre de pre-
concepciones y ataduras.

Volvi de mi viaje a Filipinas, Malasia e Indonesia 3
meses mas tarde con 3 cosas claras. Ya sabia cémo
resolver el problema del control en obra, ya tenia
un plan mas o menos claro de ejecucién y lo méas
importante: tenfa claro que me apetecia hacerlo y
que iba a ir a por ello (a sabiendas que esta decisién
supondria renunciar a muchas cosas).

La llegada del COVID en 2020 coincidié con el lan-
zamiento de nuestro prototipo. En medio de un mar
de incertidumbre y desesperacion, de pura casua-
lidad se me abrié una oportunidad para colaborar
con SICE, una empresa espafiola que recientemente
acababa de aterrizar su primer contrato en Suecia.

Yo ya habia hecho esto antes. Me uni a ellos como
colaborador externo con el cometido de montar la
filial nérdica de SICE para la ejecucion del contrato
del Bypass de Estocolmo; la inversion mas gran-
de del pais escandinavo en su historia, unos 3.000
millones de euros. Nosotros teniamos un lote para
la instalacion de una parte de parte de los sistemas
electromecénicos del tinel. Sistemas de tréfico, los
paneles de mensajes LED y todo eso integrado con
un sistema madre, que es el cerebro tecnolégico del
tinel. Trabajaba en remoto desde Espafia o Grecia.
Y compatibilizaba este rol de consultor con los ini-
cios de ODEI. En los sucesivos afos, ademas del
Bypass, también hicimos unos tlneles en Gotebur-
go, el metro de Estocolmo o el megaproyecto de
Fehmarnbelt.

Bypass de Estocolmo

Ademas de continuar depurando los fundamentos
de la gestion profesional de proyectos y seguir en
contacto con la obra, este rol me permitié financiar
la inversion en el software de ODEI sin sacrificar vida
personal.
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Desde 2024 estoy completamente volcado en mi
empresa. En ODEI vamos a automatizar la construc-
cion. Estoy convencido de que al menos el 50% del
trabajo de un jefe de obra puede automatizarse con
software en los préximos afios. Es absurdo disponer
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Trabajos de SICE en los tineles de Goteburgo

de recursos con tan elevada capacidad realizando
tareas redundantes o de tan bajo valor. Es uno de
los motivos por el cual la industria no es atractiva.
Me atrevo a decir, ademas, que la automatizacion
que trae ODEI serd absolutamente necesaria para
mantener el nivel productivo durante los préximos
afios con la escasez de recursos que ya estamos em-
pezando a ver.

Pero antes de hablar de productividad, nos hemos
visto obligados a dar un paso atrés. Nos hemos da-
do cuenta de que el 80% de las constructoras re-
clamaban falta de control. Y eso es en lo que nos
hemos enfocado: en facilitar a las constructoras el
control sobre sus obras.

Siempre digo utilizar el ERP o excels para controlar
una obra que es como subir al monte en tacones. No
son las herramientas adecuadas, es légico que no
tengan control. Por eso faltan datos con los que to-
mar decisiones, por eso cometemos tantos errores,
por eso no podemos evidenciar nuestras reclama-
ciones contractuales, y un largo etcétera.

Equipo de ODEI
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Somos un nuevo estandar de gestidon de obras. Evi-
tamos pensar, o mejor dicho, evitamos reinventar la
rueda y favorecemos a que, con pocos recursos, la
obra vaya en piloto automatico. ODEI tiene forma
de software; una plataforma muy sencilla de usar por
todos, que permite gestionar toda la obra desde un
mismo sitio. Conectamos la obra y la oficina y gene-
ramos un entorno colaborativo para que la informa-
cién y datos fluyan de forma Univoca y eficiente.

Montar una empresa, tecnolégica, en Espafia, en
construccion y sin financiacién externa... se puede
decir que es el reto méas grande al que me he en-
frentado jamas. Pero creo que se puede inferir de
este articulo que esto es lo que me va. Es lo que ha-
ce que los domingos quiera que llegue el lunes. Lo
que me estimula intelectualmente y lo que, en cierto
modo, hace que todo lo recorrido hasta ahora tenga
utilidad y cobre sentido.

Ahora estamos 7 personas en ODEIl y tenemos unos
aflos muy prometedores por delante. Todas y cada
una de las decisiones desde ese nifio que visitaba las
obras de su abuelo han derivado en conseguir estar
aqui y ahora. No cambiaria ni media.

Me quedé muy corto con mi visién en 2019. El im-
pacto de la tecnologia en la construccién va a ser
mucho més arrollador de lo que nunca pude imagi-
nar. Y me motiva tremendamente pensar que esta-
mos en una posicién de fuerza para liderarlo durante
los proximos afios.

No se me ocurre mejor manera de contribuir a la
industria y a la sociedad que dedicandome a esto y
encima, tener el privilegio alcanzar esa plenitud pro-
fesional y disfrutar enormemente con ello.
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NOTICIAS

Curso sobre Calculo Sismico con mas de cincuenta alumnos

La Demarcacion de Cantabria ha celebrado los dias
24 y 25 de septiembre el curso Calculo Sismico que
ha contado con la asistencia de mas de cincuenta
alumnos. Se ha desarrollado en la Escuela de Cami-
nos de la Universidad de Cantabria y ha sido impar-
tido por el exprofesor de la institucion académica
Julidn Diaz del Valle, quien ha desarrollado recien-
temente dos aplicaciones informaticas (PONSIS25
y EDISIS25) que ha adaptado al temario del curso,
que ha tenido caracter gratuito.

La Demarcacion celebra el Dia
Unidén Profesional

de las Profesiones Liberales de

Us lfiflons  caminos El dia 23 de septiembre la Demarcacién de Cantabria se ha sumado a la conmemo-
racién del Dia de las Profesiones Liberales de Unién Profesional con el objetivo de

”qlm . . . . "
visibilizar la colegiacion profesional como una herramienta esencial de garantia, ética y
Nuestra i i { A0 i
ol L seguridad para la ciudadania. En su pagina web y sus redes sguales', ha puesto en }/a.lor
& que la profesion de los ingenieros de caminos, de colegiacién obligatoria, es la Unica
GARANTIA . . . , .
ﬁ{?q en la que todos sus profesionales tienen una competencia extensa y global en el dmbito
'*h.;.mﬂ de la Ingenierfa Civil y de las obras publicas. Su colegiacién supone una garantia de los
i s, derechos de los ciudadanos, en cuanto asegura el sometimiento de los profesionales
PROFESIONES LIBERALLS

al Cddigo Deontoldgico, a la
aplicacién del mismo.

ordenacién de la profesién y a su potestad disciplinaria en

Ultimos dias de la encuesta a los colegiados
para valorar las actividades de la Demarcacion

A finales del mes de octubre, la Demarcacion de Cantabria ha lanzado una breve encuesta dirigida a sus cole-
giados con el fin de conocer su valoracién sobre las actividades que realiza y asi mejorar sus propuestas. De esta
forma, a través del cuestionario, que ha estado disponible en su pagina web, ha perseguido construir un Colegio
mas Util, mas cercano y mas fuerte. Ante el cierre del sondeo se reitera la invitacion a los colegiados para que
participen contestando la encuesta, y asi poder mejorar los servicios colegiales.

Asistencia a la presentacién de la remodelacion de los Campos

de Sport

Una representacion de la Demarcaciéon de Cantabria,
compuesta por los vocales de la Junta Rectora Carlos
Garcia y Virginia Carrillo y el secretario Christian Mar-
tinez, ha asistido el 14 de octubre a la presentacion
de la remodelacién edificatoria y urbanistica de los
Campos de Sport de El Sardinero junto con los di-
rigentes del equipo de futbol y los grupos politicos
locales.

Revista ENLAZA Cantabria, N° 20 - Enero 2026
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NOTICIAS

Defensa de la profesion: Presentacion de dos recursos de
reposiciéon ante Desarrollo Rural

La Demarcacién de Cantabria durante el mes de octubre ha presentado dos recursos de reposicién ante la
Consejeria de Desarrollo Rural del Gobierno autonémico por la licitaciéon de obras de construccion sin incorpo-
rar proyecto de ejecuciéon. Asimismo, ha mantenido reuniones con la de Direcciéon General de Aguas y Puertos
para aclarar términos de nuevas licitaciones en contratos mixtos. De esta forma, el Colegio mantiene su afan
de la defensa de la profesion de donde se beneficia todo profesional.

Colegiados e hijos visitan el Puerto de la Santander

Una treintena de colegiados han participado el 30 de octubre en una visita que la Demarcacién de Cantabria
ha organizado al Puerto de Santander. Concretamente, los asistentes han conocido de primera mano el tacén
del muelle de Raos 9 y el nuevo silo de coches, con capacidad para acoger 12.000 vehiculos, actualmente en
construccion. Al ser un dia no lectivo en la comunidad auténoma, la actividad se ha abierto a que los colegia-
dos acudieran a la instalacion portuaria junto con sus hijos.

Curso de Analista BIM en colaboracion con
la Escuela de Caminos

La Demarcacién de Cantabria del Colegio de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos ha organizado, en colaboracién con la Escuela de
Caminos de la Universidad de Cantabria, un nuevo curso de forma-
cién sobre Analista BIM.

Esta formacion, que incluye aspectos como funcionalidad, nomencla-
tura o normativa, tuvo una duracién de 20 horas distribuidas en dos
dias por semana entre los meses de noviembre y diciembre.

Para su desarrollo se contd con el profesorado experto de la Escuela y su temario fue creado ad hoc para las
necesidades de los colegiados. Se impartio de forma presencial en la propia Universidad y conté con la sistencia
de cerca 20 alumnos.
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NOTICIAS

Taller de IA Generativa para ingenieros de caminos

El pasado 6 de noviembre, 42 colegiados participa-
ron durante 5 horas en un taller de IA aplicada a la
Ingenieria. La sesién abordé técnicas de prompt engi-
neering y modelos y herramiebntos de IA. Profundizé
en el uso presional del ChatGPT y practicas en Ga,,a
y Excel con IA.

El taller fue muy préctico y permitié a los asistentes
experimentar directamente con estas tecnologias.

Firma de un convenio de colaboracion con la banca CBNK

La Demarcacién de Cantabria del Colegio ha firmado
un convenio de colaboracién con la banca CBNK (an-
tiguo banco de Caminos) encamicada a mejorar los
servicios financieros y de seguros en beneficio de los
colegiados.

Visita a la EDAR de San Roman

El pasado 27 de noviembre un total de 25 colegaidos
han participadi en la visita a la EDAR de San Roman,
en Santander, organizada por la Demarcacién de
Cantabria. Han conocido en primera persona la finali-
zacion de las obras de la ampliacion de la EDAR que
da servicio a los municipios de Santander, Camargo,
Astillero, Bezana y Piélagos. Los colegiados estuvie-
ron acompafados de la Directora General de Aguas y
Puertos del Gobierno de Cantanbria; directivos de la
empresa publica Mare; resposables de Aqualia, em-
presa concesionaria de la gestion de la depuradora; y
del director de las obras de ampliacion de la misma.

Reportaje del CICCP Cantabria en suplemento de colegios
profesionales del DM

Con motivo del suplemento especial de colegios pro-
fesionales, la Demarcacion de Cantabria publica un
articulo con el titulo “Proesionales para liderar el de-
sarrollo sostenible” expresando a la sociedad la ne-
cesidad e importancia en las actividades y presencia
que el colegio viene realizando en la regién.

Para ver el articulo

"Profesionales para liderar
el desarrollo sostenible”
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JORNADAS TECNICAS

Un centenar de personas asisten a
la jornada técnica Pos-ACHE en la
Escuela de Gaminos

La Demarcacién de Cantabria ha celebrado el 9 de
octubre una jornada técnica Pos-ACHE sobre Inge-
nieria Estructural en el Aula Magna de la Escuela de
Caminos de la Universidad de Cantabria con la asis-
tencia de cerca de un centenar de personas.

La cita ha puesto el foco en puentes y estructuras sin-
gulares y se han analizado obras como son el puente
internacional ‘Gordie Howe’, el nuevo puente sobre
el rio Tajo en Alcéntara, el nuevo ascensor urbano y
pasarela de Vigo ‘Halo’, la nueva pila del Acueducto
PSA 101 sobre la AP-68 en Bilbao, el viaducto de
Sabifanigo en la A-23 (récord mundial de autocim-

bra) y la rehabilitacion del viaducto del Barranco del
Caballar en la variante de Almeria.

Ha contado con la presencia de expertos en la ma-
teria, tanto de la administracién publica como de
empresas privadas. Asi, han sido ponentes la jefa
de Area de Estructuras de la Direccién General de
Carreteras del Ministerio de Transportes, Pilar Cres-
po; Conchita Lucas Serrano, de Dragados; el CEO
de Orramos Ingenieria S.L., Oscar Ramén Ramos;
Miguel Sacristan, de Arenas y Asociados; Gonzalo
Zarrabeitia, de IDOM; Miguel Ortega Cornejo, de
TYLin, y Julio Sdnchez Delgado, de FHECOR y todo
ello coordinado por el vocal de la junta rectora, Fe-
lipe Collazos.
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La jornada ha concluido con una mesa redonda en
la que han participado Guillermo Capellén (Arenas
& Asociados), Carlos Thomas (LADICIM UNICAN) y
Oscar Ramén Ramos.

Para mas informacion sobre

la Jornada Técnica
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El Foro ENLAZA analiza
la ZBE de Santander

La Demarcacién de Cantabria del Colegio de Inge-
nieros de Caminos, Canales y Puertos ha celebrado
el 19 de noviembre, en el Ateneo de Santander, una
nueva edicion del Foro ENLAZA Cantabria en el que
se ha analizado la Zona de Bajas Emisiones (ZBE) de
la capital cantabra que préximamente se aplicara en
la ciudad.

Asi, se ha detallado el Marco Normativo y Técnico de
Implementacioén, requisitos legales y retos técnicos
de implementacion y gestién de las ZBE, incluyendo
la tecnologia de control, los sistemas de monitoriza-
cion de calidad del aire y la gestidn del tréfico.

Ademas, se ha hablado de experiencias exitosas en
una quincena de urbes valencianas, y especialmente
en Benidorm, asi como se ha explicado la casuistica
especifica de Santander.

El Foro se ha desarrollado con ponencias y una mesa
redonda final. Han intervenido Jesus Alba, ingeniero
de Obras Publicas y doctorado en ZBE que ha ana-
lizado mas de 30 ciudades y especialmente la expe-
riencia valenciana; Agustin Navarro, concejal de Fo-
mento de Santander, aludiendo a la implantacién de
ZBE en la ciudad; José Luis Moura, catedratico de la
UC, director del laboratorio de movilidad de la UC
y Conchi Ortega ingeniera de caminos y vicedecana
de la Demarcacién de Cantabria.

La ZBE de Santander se circunscribe a 200.000 me-
tros cuadrados de la zona del Ensanche, unos 2,5

kilometros de perimetro, afectando directamente a
5.900 residentes, y entrarad en vigor de forma pro-
gresiva y con una revision periédica con el objetivo
de reducir el uso del coche privado al 40%.

Para mas informacién sobre
el Foro ENLAZA
de ZBE Santander
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Premio Accésit al Patrimonio de la Obra Pablica
que concede la Fundacion Caminos

LLa Demarcacion analiza la
rehabilitacion del Cargadero de Dicido

La Demarcacién de Cantabria del Colegio de Inge-
nieros de Caminos, Canales y Puertos ha celebrado
este martes una jornada técnica sobre la rehabilita-
cién del Cargadero de Dicido, en Castro Urdiales,
reconocida con el Premio Accésit al Patrimonio de la
Obra Publica que concede la Fundacion Caminos, a
la que ha asistido un centenar de personas.

La cita ha contado con una sesién tedrica que ha te-
nido lugar en el Centro Cultural La Residencia don-
de expertos han ofrecido tres ponencias en las que
han dado el contexto histérico de esta infraestruc-
tura clave maritima, su singularidad y los aspectos
técnicos del proceso de rehabilitacion que han per-
mitido conservarla, con especial hincapié en la com-
plejidad técnica de la misma y las multiples medidas
de seguridad para ejecutarla.

En concreto, han participado Joaquin Carcamo Mar-
tinez, de la Asociacién Vasca de Patrimonio Industrial
y Obra Publica (AVPIOP); José Antonio Martin-Caro,
de INES Ingenieros, y Manuel Espa, de AUDECA y
todo ello coordinado por el vocal de |a junta rectora,
Felipe Collazos.

Tras las ponencias, los asistentes han visitado el car-
gadero que aun no ha sido abierto al publico tras las
obras de rehabilitacion.
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La decana, Jara Martinez, ha abierto la jornada con
la bienvenida institucional junto al Director General
de la Fundaciéon Caminos, Fernando Ruiz. La clau-
sura ha corrido a cargo de la alcaldesa de Castro,
Susana Herran.

Las presentaciones de las ponencias técnicas corrie-
ron a cargo del historiador Joaquin Carcamo Mar-
tinez, estudioso de los cantilevers del cantédbrico y
experto en el de Miofo, Castro Urdiales; de José A.
Martin-Caro, ingeniero de Caminos y autor del pro-
yecto integral de rehabilitacion; y de Manuel Espa
Feced, responsable de le empresa constructora en-
cargada de las obras de rehabilitacion.

La obra de rehabilitacion

Una odisea técnica, algo épico. Son algunos de los
calificativos que ha utilizado Manuel Espa, de la em-
presa constructora Audeca, encargada de la reha-
bilitacién del Cargadero de Dicido, en Miofo, en la
Jornada técnica que se ha celebrado en el centro
cultural La Residencia de Castro, y donde se han
presentado tres ponencias sobre esta singular es-
tructura, su contexto histérico y los aspectos técni-
cos del proceso de rehabilitaciéon que han permitido
conservar un elemento clave del patrimonio mariti-
mo cantabro.
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Una recuperacién de este Bien de interés cultural,
declarado en 1996, que sido posible gracias al im-
pulso politico y administrativo del Ayuntamiento de
Castro Urdiales y el apoyo del Gobierno de Espana
con el 1,5% cultural y tras haber ejecutado una com-
plicada obra de ingenieria.

Joaquin Cércamo, de la Asociaciéon Vasca de Pa-
trimonio Industrial y Obra Publica, ha hecho una
aproximacion histérica y de contexto del cargadero
desde los primeros disefios proyectados en 1874 y
encargados a la compafiia belga Lecoq.

En la guerra civil el cargadero fue bombardeado en
1937 y después Altos Hornos lo compré y puso de
nuevo en funcionamiento hasta los afios 50.

Fue el ex Alcalde de Castro, natural de Miofio, Fran-
cisco Gémez de la Garma quien decidi6 apostar por
este bien adquiriéndolo para el pueblo por una sim-
bélica peseta.

Por su parte, el Director de obra de INES Ingenieros,
Jose Antonio Martin-Caro ha hecho una exposicion
técnica y patrimonial, poniendo el acento en la es-
tructura del cargadero: «pura, perfecta y modernay,
a la que no le sobra ningln elemento, y eso es pre-
cisamente lo que ha condicionado y complicado la
restauracion.

Del cantilever ha dicho que «es un elemento singu-
lar» que marcé un nuevo ejemplo de construccion.
No fue el primero de Espafia pero si el primero que
se proyectd con ingenieros espafioles, con acero es-
pafiol y con un criterio de ingenieria moderno. Un
elemento que permite explicar la evoluciéon de la mi-
neria en Dicido de los ultimos 150 afios.

Martin-Caro también ha hablado de cémo el carga-
dero ha modelado el paisaje en el que se asienta
y como no reconoceriamos el entorno si desapare-
ciese.

Su intervencion se ha centrado en las singularidades
de la intervencion en la obra publica y del reto que
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ha supuesto la actuacién en el cargadero.

Manuel Espa, de la empresa constructora AUDECA
ha hablado de los retos en la ejecucién de los traba-
jos de una estructura cuyos mayores enemigos han
sido «los afios de abandono y la accion del mar que
lo habian dejado al borde del colapso».

Espa se ha centrado, mostrando documentos gréafi-
cos, en los retos logisticos y la aplicacién de inge-
nieria creativa ante la imposibilidad de introducir
maquinaria pesada en la zona, teniendo que utilizar
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carretones y mesas moviles para poder llevar las
cargas.

Ha sido «una reconstruccion de un gigante del siglo
XIX con técnicas de la Edad Media utilizadas en las
catedrales géticas», con poleas y polipastos.

En las distintas etapas de reconstrucciéon se han uti-
lizado andamios aligerados y soldaduras singulares
en un proceso de obra donde «entrar y salir en la
estructura era muy complicado». Se han empleado
15.000 tornillos.

Todo un reto con un resultado muy gratificante y con
unas facilidades dadas a la empresa constructora y
direccion de obra que no suelen ser habituales en la
obra publica, tal y como se ha destacado hoy.

Finalmente, la Alcaldesa de Castro Urdiales, Susana
Herran, ha cerrado esta jornada destacando la rele-
vancia de este Bien de interés cultural «por su atrac-
tivo turistico y medioambiental de la zona. Todo un
emblema de lo que supuso el conjunto de actuacio-
nes mineras en Miofio y Castro Urdiales y por ser un
monumento Unico y singulars.

Igualmente, ha puesto de relieve la «necesidad im-
periosa» que habia de restaurar este monumento,
proceso que arrancé en 2019, y resaltar la impor-
tancia que esta infraestructura supone en la historia
industrial y el patrimonio minero de Castro Urdiales,
«por lo que era una obligacién trabajar para la con-
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servacion de este Bien de Interés Cultural». Algo
que se ha podido hacer con la ayuda del 1,5% cultu-
ral del Ministerio de Transportes, movilidad y agen-
da urbana que ha aportado cerca de 1,5 millones de
euros y la aportacion del Ayuntamiento cercana a los
900.000. Todo ello, tras un proceso administrativo
extenso.

La Alcaldesa ha anadido como cierre que se sigue
trabajando para poder mejorar los accesos al carga-
dero, «para dar seguridad y estabilidad a este Bien
de Interés Cultural, un complemento perfecto para
la realizacion de la acometida integral del cargadero
de mineral». Se invertiran 300.000 euros.

Visita a la obra concluida

La jornada técnica concluyd con una visita guiada al
cargadero en Miono-Dicido. Ponentes, autoridades
y asistentes a la jornada técnica llegaron al cantilever
en autobuses que la Demarcacion de Cantabria flet6
desde Castro Urdiales hasta Miofo.

Tras la visita y de regreso nuevamente al Centro Cul-
tural La Residencia de Castro Urdiales, tuvo lugar un
vino espafol que sirvié para que los asistentes inter-
cambiaran opiniones sobre lo oido y visto.

Resaltar que la mayortia de ellas fueron muy positi-
vas en una jornada que se puede, sin duda, calificar
como todo un éxito a la altura del importante ga-
lardon nacional “Premio Accésit al Patrimonio de la
Obra Publica” que concedié la Fundaciéon Caminos
a esta obra.

Video Resumen

Jornada Técnica
sobre el
Cargaderaro
de Dicido

Video Completo
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Joaquin Carcamo Martinez
Historiador. Asociacion Vasca de Patrimonio Industrial y Obra Publica

“Es el dnico cargadero en Espana de este tipo que se ha mantenido: un tipo estructural
que tuvo su origen en Castro Urdiales y por eso la relevancia es ain mayor. Con la recu-
peracion, que se ha hecho de un modo ejemplar en un elemento que estaba muy dete-
riorado por muchos afos de abandono con un proyecto muy singular y adecuado, que se
ha visto que se ha podido llevar a cabo con una intervencién desde el punto de vista de
la inconstruccién también muy dificil, se ha conseguido que este simbolo que representa
en realidad todo el desarrollo minero del municipio permanezca en pie para muchos afos

z "

mas .

Fernando Ruiz Ruiz de Gopegui
Director General de la Fundacién Caminos

“En el Colegio y en la Fundacién lo que queremos premiar es una actuacion de rehabilita-
cién del patrimonio que pueda servir para ser foco de atraccion del turismo, y el cargadero
es fantastico porque puede ser el emblema de toda la industria minera de Castro. Puede
generar una zona de visitas, paseando por la ladera y por los tuneles, que atraiga turismo”.

José Antonio Martin-Caro
CEO de INES Ingenieros. Proyecto de Rehabilitacion

“El secreto es dotar de una segunda vida a estas obras. Siempre han sido algo mas que
objetos utiles de nuestras infraestructuras: estos cargaderos han sido escenarios donde
pasaban cosas, estan en el imaginario de la gente, forman parte del paisaje. Ahora real-
mente el papel que hay que darle es uno turistico asociado al paseo, a la admiracién del
paisaje e integrarlo dentro de lo que podria ser una cultura de difusién de lo que ha sido
el mundo minero”.

Manuel Espa Feced
Delegado Centro-Norte AUDECA (Grupo Elecnor). Constructora de la obra de Rehabilitacion

“Se utilizaron tornillos de alta resistencia. Muy importante ha sido la calidad y dar el apriete
exacto a cada tornillo. Para ello se utilizaron llaves dinamométricas. El emplazamiento del
Cargedero en la costa sobre el Mar Cantabrico, hizo que la restauracion tubiera que reali-
zarse, a veces, con técnicas manuales de siglos pasados”.
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EN DEFENSA DE LA PROFESION

Mis de 275.000 ingenieros y arquitectos

Reclaman mantener los grupos

AlyA2 dela Administracion

Para preservar la calidad de los servicios publicos,
ingenieros y arquitectos reclaman que se manten-
gan los grupos A1y A2 de la administracion:

¢ Solicita la paralizacion de la proposicién de la ley,
que se tramita en el Congreso, porque aumenta la
inseguridad juridica y la litigiosidad.

* Propone una reforma que mantenga la diferencia-
cién de cuerpos cuando exista disparidad de res-
ponsabilidad y formacion.

Los Consejos y Colegios de Ingenieros, y de Arqui-
tectos de Espana, entre los que se encuentra el Co-
legio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos,
junto a las Asociaciones Profesionales de los Cuer-
pos de Ingenieros Superiores y Arquitectos del Es-
tado, solicitan la paralizacion de la proposicién de
ley, en proceso de tramitaciéon en el Congreso de
los Diputados, que propone la supresién de los sub-
grupos A1y A2 del Estatuto Basico del Empleado
Publico (EBEP) y su sustitucién por un Gnico grupo A.

La propuesta de Ley elimina una diferenciacién
esencial de categorias que se debe seguir basando,
como hasta el momento, en la responsabilidad, la
excelencia formativa y la exigencia de acceso de los
profesionales que integran los subgrupos.

El presidente del Colegio de Ingenieros de Cami-
nos, Canales y Puertos, Miguel Angel Carrillo, ha
asegurado que “La fusion de los grupos A1y A2 po-
ne en riesgo la diferenciacion profesional basada en
la formacién, competencias y responsabilidades que
la normativa actual reconoce. Mantener estos nive-
les distintos es imprescindible para salvaguardar la
calidad técnica y la seguridad juridica en el ejercicio
profesional, en beneficio de la sociedad”.

Los firmantes, que representan conjuntamente a
mas de 275.000 profesionales, manifiestan su pre-
ocupacién ante esta iniciativa, tal y como ha sido
planteada, porque tiene un impacto negativo direc-
to sobre la ordenacion de los Cuerpos Superiores
del Estado. Especialmente, en sectores profesiona-
les estratégicos en la sociedad como la ingenieria
publica, la arquitectura, las infraestructuras, la ener-
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gia, la industria, la edificacion, el transporte, el agua,
las telecomunicaciones y el medio ambiente.

Una propuesta constitucionalmente sélida

La proposicién, tal y como se ha formulado, no ofre-
ce un desarrollo suficiente sobre su impacto real en
la definicion de funciones y requisitos de puestos, la
carrera profesional y la promocién interna, los siste-
mas selectivos, ni la ordenacion de cuerpos con alta
responsabilidad técnica.

Sin un encaje normativo detallado, el riesgo que
genera es una reforma que aumenta la litigiosidad,
dificulta la gestién de recursos humanos y reduce la
capacidad de la Administracién para atraer y retener
talento técnico altamente cualificado.

Las instituciones firmantes condicionan cualquier
modificacién en este dmbito a un reconocimiento
adecuado de la formacién técnica, reforzando la
profesionalizacién y la eficacia, la atraccion de talen-
to, el reconocimiento de la formacién y la responsa-
bilidad, asi como la movilidad interna con garantias.

Todo ello debe hacerse sin eliminar una diferencia-
cién que responde a criterios objetivos de respon-
sabilidad y exigencia de acceso y que contribuye al
interés general. Cualquier reforma debe mantener
cuerpos diferenciados cuando existan diferencias
reales de responsabilidad y formacion, evitar auto-
matismos o equiparaciones indiscriminadas, y pre-
servar el valor de la formacion universitaria superior
(grado + master) y de los procesos selectivos exi-
gentes.

El CIE, el CSCAE y Asociaciones Profesionales de los
Cuerpos de Ingenieros Superiores y Arquitectos del
Estado se ponen a disposiciéon de los grupos parla-
mentarios y del Gobierno para aportar propuestas
técnicas que permitan una reforma rigurosa, consti-
tucionalmente sélida y alineada con el interés gene-
ral, garantizando la calidad y seguridad del servicio
publico.

Principios constitucionales

La clasificacién de cuerpos y escalas en la Adminis-
tracién Publica no obedece a una cuestién mera-
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mente retributiva, sino que es un instrumento esen-
cial de organizacién, que debe seguir respondiendo
a los principios constitucionales de igualdad, mérito
y capacidad, asi como a criterios de eficacia, respon-
sabilidad y seguridad juridica.

El articulo 76 del EBEP fundamenta la existencia de
los subgrupos A1y A2 en el nivel de responsabilidad
de las funciones a desempenar y las caracteristicas y
exigencia de los procesos selectivos de acceso.

La supresion de esta diferenciacion, sin un modelo
alternativo solido que preserve estos criterios, supo-
ne una desestructuracion de los cuerpos superiores
de la Administracién que provoca un alto riesgo de
confusién funcional, pérdida de coherencia organi-
zativa e incremento de la litigiosidad.

Formacién y responsabilidad

En el dmbito de la Ingenieria y la Arquitectura, la
actual diferenciacién entre los cuerpos encuadrados
en Al y A2 se apoya en realidades objetivas y con-
trastadas:

* Los Cuerpos Superiores de Ingenieros y Arquitec-
tos (A1) estén vinculados a titulaciones habilitantes
de nivel master, que exigen una formacién univer-
sitaria acumulada de al menos cinco o seis afos,
equivalente a 300-360 créditos ECTS (grado +
master).

* Los Cuerpos de Ingenieros Técnicos y Arquitectos
Técnicos (A2) se asocian, con caracter general, a ti-
tulaciones de nivel grado, con una carga formativa
de 240 créditos ECTS.

Esta diferencia formativa se proyecta directamente
sobre la amplitud competencial, la capacidad de
direccién y supervision, el nivel de responsabilidad
técnica y juridica, y la exigencia de las pruebas se-
lectivas.

Por ello, la diferenciacién A1/A2 no es arbitraria ni
histérica, sino funcional y necesaria para el correc-
to desempefio de la Administracién, y constituye un
elemento esencial para garantizar la asignacién pro-
porcionada de funciones y responsabilidades en el
ejercicio de la funcién publica.

El riesgo del “grupo A con plus”

En el debate parlamentario se ha planteado la posi-
bilidad de crear un grupo A Unico, incorporando un
“plus” o complemento para reconocer titulaciones
universitarias de mayor duracién, desplazando el fo-
co desde la responsabilidad y la cualificacién profe-
sional hacia una mera compensacién interna dentro
del grupo.

Sin embargo, este enfoque presenta una carencia
estructural grave: reconoce grados de mayor dura-
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EN DEFENSA DE LA PROFESION

ciéon, pero elimina toda referencia especifica a las
profesiones reguladas que exigen obligatoriamente
un itinerario de grado + master habilitante, con una
carga formativa y competencial claramente superior.

Este planteamiento desdibuja la singularidad de las
profesiones reguladas de nivel master, reduce la for-
macién superior a un mero factor retributivo, e ig-
nora que el acceso a determinados cuerpos A1l se
basa no solo en créditos, sino en formacién avanza-
da, atribuciones profesionales y procesos selectivos
especialmente exigentes.

Si existe la necesidad de reconocer diferencias for-
mativas dentro del grupo A, estas deben abordarse
mediante un marco normativo claro, estable y cohe-
rente, y no mediante soluciones accesorias que, en
la préctica, vacian de contenido la distincién entre
cuerpos.

Coherencia con el marco europeo

Las titulaciones habilitantes de Ingenieria y Arquitec-
tura se sitdan, conforme a la normativa europea y
nacional, en el maximo nivel universitario y de cuali-
ficacion profesional en relacion con el acceso al ejer-
cicio profesional.

* Desde la perspectiva académica, corresponden al
Nivel 3 del Marco Espafol de Cualificaciones para
la Educacion Superior (MECES);

* Desde la perspectiva profesional europea, se en-
cuadran en el Nivel 7 del Marco Europeo de Cua-
lificaciones (EQF).

Esta doble adscripcién, académica y profesional, es
plenamente coherente con la Directiva 2005/36/CE
y su transposiciéon al ordenamiento juridico espafiol,
que reconoce estas titulaciones como habilitantes
para el ejercicio de profesiones reguladas de alta
responsabilidad.

La eliminacién de la diferenciaciéon entre cuerpos
asociados a niveles EQF 6 y EQF 7 supone un aleja-
miento del modelo europeo, dificulta la comparabi-
lidad internacional y debilita la posicién de Espafia
en el reconocimiento y la movilidad de sus profe-
sionales técnicos superiores, con el consiguiente im-
pacto negativo sobre la competitividad, la movilidad
profesional y la capacidad de Espafia para atraer y
retener talento técnico de alto nivel.

FIRMANTES DEL COMUNICADO

— CIE (Consejo de la Ingenieria de Espana).

— CSCAE (Consejo Superior de los Colegios de Ar-
quitectos de Espafia).

— Asociaciones Profesionales de los de Ingenieros
Superiores y Arquitectos del Estado.
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Presa de Tibi, Allcante

Patrimonio
de la Obra Publica

de la

ngenieria Civil

Acveducto de Morella, Castelldn Puente de la Mar de Val

lencia, Valencia

" Congreso
- Internacional

Construir el paisaje,

Recuperar el patrimonio revitaliza nuestra historia y cultura,
atrayendo turismo. Integrar la restauracién de sitios histéricos
y monumentos en la construccion del paisaje no solo preserva
el legado cultural, sino que también impulsa la economia local.
Esta sinergia entre pasado y presente enriquece la experiencia
turistica y fortalece la identidad comunitaria.

Espafia cuenta con un valioso patrimonio de obra publica com-
puesto por puentes, acueductos, calzadas, lineas ferroviarias,
fortificaciones, presas, canales, puertos o faros. Destinar recur-
sos e inversiones a la proteccién, conservacion y rehabilitacion
de este capital cultural tan atractivo es una gran oportunidad
para impulsar el desarrollo econémico, turistico y la vertebra-
cion de la Espafia despoblada.

Tras el éxito del 1er. Congreso, que tuvo lugar en septiembre
de 2023, el Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puer-
tos y su Demarcacion en la Comunidad Valenciana organizan el
Il Congreso Internacional de Patrimonio de la Obra Publicay la
Ingenieria Civil con el objetivo de identificar, ensalzar, recupe-
rar y rentabilizar el patrimonio de la obra publica en su entorno
paisajistico, sobre todo tras la DANA de octubre de 2024.

recuperar el patrimonio
y reactivar el turismo



Fiesta Navidad 2025

MAGICA CELEBRACION

El pasado dia 14 de diciembre la Demarcacion de Cantabria del Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos
ha celebrado su tradicional fiesta de Navidad, que ha reunido en el Hotel Chiqui de Santander a més de un centenar de
colegiados y sus hijos, que han disfrutado de un espectéculo de magia a cargo del mago Carlos Adriano lleno de humor
y asombro.

Ademés, los més pequefios han podido poner en préctica sus primeros trucos de magia gracias al taller que ha impartido
David el Mago. Mientras tanto, los mayores han disfrutado de un céctel navidefio.

El evento ha servido de marco para hacer entrega de los premios del XVIIl Concurso de Pintura Infantil y el | Concurso de
Artes Plasticas.
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AQUELLOS INTERESADOS EN OBTENER ALGUNA IMAGEN,
PUEDEN DIRIGIRSE A LA DEMARCACION Y SOLICITARLA




Album fotograflco

.' lﬁll _A K. -
VY rl i |‘9~,~q




Fiesta Navidad 2025




Album fotografico




Fiesta Navidad 2025




Premios Concursos Navidad

ACCESIT
FRANCISCO GOMEZ LOPEZ



2025 Fotografias

PRIMER PREMIO
JAVIER PEREZ DE LA TORRE



Premios Concursos Navidad

1° MARIO COBO SARABIA 1° ISABEL LOPEZ COBO

2° JANA GUTIERREZ PALACIOS 2° LUCIA SACRISTAN GONZALEZ

3° DIEGO ALONSO LORENZO 3° FELIPE COLLAZOS ALDECOA



2025 Pintura Infantil

3° JUAN ALONSO LORENZO 3° VALVANUZ LOPEZ COBO
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UucC

UNIVERSIDAD
DE CANTABRIA

ESCUELA TECNICA SUPERIOR DE
INGENIEROS DE CAMINQOS, CANALES Y PUERTOS

El | Congreso de Innovaciéon en Construccion, Edificacion,
Infraestructuras y Concesiones (IC2) reunira del 1 al 5 de junio
en Santander a mas de 500 expertos

En la era post Next Generation, la construccion seré el sector mas estratégico para movilizar los 120.000 millo-
nes de euros prometidos por el Gobierno en el nuevo Fondo.
La construccién fia a la inversion en 1+D el reto de multiplicar por 10 las viviendas industrializadas para llegar a

las 20.000 anuales.

La rectora de la Universidad de Cantabria (UC), Con-
chi Lépez, el consejero de Fomento, Vivienda, Orde-
nacién del Territorio y Medio Ambiente del Gobier-
no de Cantabria, Roberto Media, el director de ETS
Caminos, Canales y Puertos y coorganizador, Daniel
Castro, y el concejal de Fomento del Ayuntamiento
de Santander, Agustin Navarro, han presentado esta
mafana el | Congreso Internacional de Innovacién
en Construccioén, Edificacion, Infraestructuras y Con-
cesiones (IC2) que se celebrara en el Palacio de la
Magdalena de Santander del 1 al 5 de junio.

Duante la presentacién, Conchi Lépez ha subrayado
que la Universidad de Cantabria se consolida como
“un espacio capaz de atraer talento, conocimiento
y debate de alto nivel”, ya que, en su opinién, este
congreso “nace con una clara vocacién internacional
y con un objetivo claro muy definido: convertirse en
un gran foro de Transferencia del conocimiento en
un sector estratégico para el desarrollo econémico
y social”.

El consejero de Fomento ha afirmado que el Go-
bierno autonémico tiene como objetivo posicionar
a Cantabria como un territorio “puntero” en obra

De izquierda a derecha, Agustin Navarro, Conchi Lépez, Rober-
to Media y Dani Castro.
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publica, convirtiendo a la Comunidad en una regién
dindmica, que atraiga inversién y que impulse pro-
yectos novedosos y ambiciosos.

Por su parte, Daniel Castro ha sefialado que las vi-
viendas industrializadas en Espafia apenas llegaban
al 2% de la obra nueva, es decir, unas 2.000 al afo.
Ahora el sector ha acelerado y el afio pasado pudie-
ron entregarse unas 5.000, superando las expectati-
vas del Perte de la Vivienda, cuyo objetivo pasa por
alcanzar las 20.000 anuales en una década. Para lo-
grarlo y empezar a plantear soluciones efectivas con
el objetivo de aumentar la oferta ante la principal
preocupacién de los espafioles, es urgente acelerar
la inversién en tecnologia e innovacién.

De hecho, ha incidido que la apuesta por la inno-
vacion resulta determinante para aprovechar el po-
tencial tanto de los fondos europeos -en materia de
vivienda e infraestructuras- como del Fondo Espa-
fia Crece, recientemente anunciado. Y que tiene un
importante retorno econémico y social, ya que mu-
chas de estas infraestructuras (carreteras, hospitales,
colegios, redes ferroviarias...) impactan de manera
directa sobre el bienestar de los ciudadanos. El pro-
grama de IC2 se articularad entorno a la industrializa-
cion y la difitalizacién de la construccién, sistemas
constructivos avanzados, BIM, gemelos digitales,
automatizacion y nuevos modelos productivos.

Chile, pais invitado

Pero el Congreso tendrad una visién internacional y
como pais invitado a Chile, donde ya se han asen-
tado muchas constructoras espafiolas. Ello supone
reforzar la “dimensién internacional del Congreso”
y “abre nuevas vias de colaboracién Académica y
empresarial”.

Este congreso nace de la uniéon de la Plataforma
Tecnolégica Espafiola de la Construccion (PTEC); la
Universidad de Cantabria, a través de la ETS de Ca-
minos, Canales y Puertos; y la Red de Clusteres de la
Construccién, que agrupa a mas de mil empresas y
organizaciones de todo el pais comprometidas con
la Transformacién del sector.
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UcC

UNIVERSIDAD

IHCantabria presenta dos nuevas microcredenciales
universitarias para hacer frente a los retos del cambio climatico

El cambio climatico es uno de los mayores retos de nuestra era. Sus impactos se sienten en nuestras
costas, rios, bosques, ciudades y pueblos. ;Estamos preparados para afrontarlo?

El cambio climatico plantea retos cada vez mas com-
plejos para la gestion del territorio y los recursos na-
turales. Hoy sabemos que la solucién no depende
Unicamente de soluciones tradicionales, como la im-
plementacion de infraestructuras grises. La naturale-
za nos ofrece una gran variedad de respuestas que
tienen un rango de actuacién mucho mas amplio.
Las Soluciones basadas en la Naturaleza (SbN) son
estrategias clave para reducir riesgos climaticos, asi
como para restaurar ecosistemas y mejorar la resi-
liencia frente a los efectos del cambio climatico.

Por ello, la UC ha aprobado esta nueva microcreden-
cial sobre “Mitigacién y Adaptacion al Cambio Cli-
matico: el Papel de los Ecosistemas”. Un programa
100% online, flexible y disefado para profesionales
y estudiantes de disciplinas muy variadas, como la
ingenieria civil, las ciencias ambientales, la geogra-
fia, la biologia, la fisica y muchas mas.

El programa se centra en el anélisis y disefio de me-
didas de mitigacién y adaptacién a escala de cuenca
hidrogréfica, destacando el potencial de las Solucio-
nes basadas en la Naturaleza (SbN).

El itinerario formativo (5 ETCS) se estructura en cinco
modulos, que aportan conocimiento especializado
sobre: Los riesgos climaticos y las proyecciones futu-
ras; El papel de los servicios ecosistémicos en la re-
gulacion de riesgos climéticos; El disefio de medidas
de mitigacién y adaptacion con Soluciones Basadas
en la Naturaleza; y, Las politicas e instrumentos de
gestion europeos y globales.

Asimismo, se observa que el cambio climatico esta
intensificando la frecuencia y magnitud de las inun-
daciones, convirtiendo su gestidon en uno de los ma-
yores desafios para la seguridad de las comunidades
y la sostenibilidad territorial. Abordando este reto se
ha desarrollado la Microcredencial Universitaria so-
bre "Especializacion sobre Emergencias Climaticas:
Inundaciones”, que ofrece el marco conceptual ne-
cesario para caracterizar la amenaza de las inunda-
ciones y sus consecuencias.

Este itinerario formativo (5 ECTS), dirigido principal-
mente a estudiantes y profesionales de ingenieria
civil, hidrologia, gestién ambiental, proteccién civil y
planificacion territorial, ofrece una especializacién en
la evaluacién del riesgo de inundacién y el disefio de
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estrategias de adaptacién, integrando fundamentos
cientificos, normativos y de analisis cuantitativo des-
de un enfoque multidisciplinar.

El programa integra seis unidades en formato asincro-
no, aportando conocimientos sobre andlisis de ries-
gos probabilista, tratamiento de datos hidroclimati-
cos, modelos mateméaticos hidroldgicos e hidraulicos,
incidencia del cambio climético y tipologias y criterios
de disefio y evaluacién de medidas de mitigacion.

En estos programas formativos participan 15 exper-
tos de IHCantabria en cambio climatico, ecosiste-
mas costeros y continentales, ingenieria hidraulica e
ingenieria de costas y puertos, que se completaran
con el desarrollo de un Trabajo Fin de Programa tu-
torado por un investigador del Instituto.

Esta formacion permitird adquirir competencias para
disenar estrategias sostenibles, integrando ciencia,
ingenieria y naturaleza. Una formacién que responde
a los retos actuales y futuros de nuestras sociedades.

Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos



El pasado dia 22 de enero se celebré en el Paranin-
fo de la Universidad de Cantabria en Santander la
conmemoracion festiva de Santo Tomas de Aquino.

Con tal motivo la UC entrega sus premios anuales
que, en esta ocasion, entre otros, ha reconocido la
trayectoria profesional de dos ingenieros de Cami-
nos, Canales y Puertos de nuestra Demarcacién. El ya
jubilado Francisco Ballester y la colegiada Erica Pellén
de Pablo, con el premio extraordinario de doctorado.

Dos generaciones de ingenieros de Caminos unidas
por el reconocimiento premiando su valia profesio-
nal.

Arranca en Santander el proyecto europeo WATERSENS

Para proponer soluciones para la gestion descentra-
lizada y sostenible del agua, un consorcio internacio-
nal de 16 entidades, coordinado por la UC, trabajara
durante cuatro afos en soluciones innovadoras fren-
te a sequias, inundaciones y contaminantes emer-
gentes.

El proyecto coordinado por la UC, (através de GI-
TECO, participa con los grupos de Ingenieria Am-
biental (GIA) y Expresion Grafica de la Ingenieria y
el CAD (EGI-CAD)) con un presupuesto de 5,28 mi-
llones de euros, de los cuales 4,87 proceden de la
Comision Europea.

Firmado el convenio para crear la Catedra URBASER de
Tecnologias de Tratamiento de Residuos de la UC

La rectora de la UC, Conchi Lépez, y el director
de Zona Norte de URBASER, Joaquin Pérez Viota,
han firmado el convenio, dirigido por la catedratica
Amaya Lobo, tratard de fomentar vocaciones cienti-
ficas y profesionales en torno a la economia circular,
la investigacion, formacién y divulgacion en torno a
soluciones innovadoras para la gestion de residuos.

Entre las actividades previstas figuran la organiza-
cién de seminarios, conferencias y jornadas técnicas,
asi como la realizacién de publicaciones cientificas y
la promocién de trabajos académicos.

El programa incluird también la concesién de pre-
mios a trabajos de fin de grado y master, la reali-
zacién de précticas estudiantiles en la empresa y
la colaboracién en proyectos de investigaciéon con
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grupos universitarios. Estas lineas de trabajo seran
definidas y evaluadas por una comisién mixta de se-
guimiento, integrada por representantes de la UC y
de TIRCANTABRIA.

Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos
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Exposicion en el Palacete del Embarcadero sobre

el insigne ingeniero cantabro
Leonardo Torres Quevedo

El Palacete del Embarcadero estrena la expo-
sicion TORRES QUEVEDO, sobre el ingenie-
ro cantabro (Santa Cruz de Igufia, Cantabria,
1852-Madrid, 1936) que adelanté el siglo XXI
en el dmbito de la mecanica, la matematica apli-
cada y la ingenieria.

La muestra ofrece un novedoso recorrido visual
para mostrar la genialidad del mas prodigioso
inventor de su tiempo, incluidos los teleféricos,
los dirigibles, o el radiocontrol.

La muestra envuelve al visitante con infografias,
planos, cianotipos, pantallas de television, foto-
grafias, videos, maquetas, publicaciones origi-
nales, sellos, postales, etc., todo ello para resal-
tar la genialidad del que puede considerarse el
‘ingeniero total’.

Patentd el transbordador, el primer teleférico
concebido para el transporte de personas, ma-
terializado en el Monte Ulia (San Sebastian) y el
rio Nidgara (Canadd). Disefié y construyd sus
maquinas algébricas para la resolucién de ecua-
ciones polinédmicas. Presentd la patente de sus
dirigibles autorrigidos, con soluciones vigentes
en el siglo XXI, y del telekino, primer mando a
distancia completo de la historia y precedente
de los actuales drones. Y, sobre todo, con sus
Ensayos sobre Automatica, sus ajedrecistas y su
aritmémetro electromecéanico se adelanté en
varias décadas tanto a los teéricos de la compu-
tacion como a los constructores de los primeros
ordenadores del siglo XX.

También como, entrado el siglo XX, ofrecié a la
humanidad los primeros autématas que consi-
guieron “imitar” el pensamiento humano.

La solucién al problema del vuelo se trata con
sus dirigibles, esos globos autorrigidos, trilobu-
lados por la viga interior de seccién triangular
de la que colgaba, sin deformarlo, la barquilla
con sus motores y aeronautas que, ensayados
en Madrid y en Guadalajara, se comercializarian
desde Francia y el Reino Unido estableciendo
los fundamentos para todos los dirigibles que
se construyen en el siglo XXI.
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Como ingeniero naval, su proyecto de buque
campamento, la propuesta de unién de nautica
y aeronautica en la binave, el origen de los ca-
tamaranes modernos, y, muy especialmente, en
el bote Vizcaya, primer barco teledirigido de la
historia.

La creacién que pone en relacién las diferen-
tes invenciones: un autémata electromecanico
que, concebido inicialmente sélo como mando
a distancia para teledirigir las pruebas de los di-
rigibles sin arriesgar vidas humanas, se converti-
ria, por un lado, en el origen de los drones; por
otro, en el punto de partida de su Automatica;
y, singularmente, en elemento integrante de las
primeras embarcaciones eléctricas teledirigidas
de la historia.
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En marcha los trabajos para ampliar la superficie operativa de

la terminal de contenedores

Las obras sumaran 10.422 m? a la campa de la terminal con el objetivo de incrementar su ca-

pacidad de almacenamiento.

César Diaz, presidente de la Autoridad Portuaria de Santander (APS): “los excelentes resulta-
dos de trafico de la terminal, su previsién de crecimiento y la inversién continua en nuestras
instalaciones ponen de manifiesto su compromiso con el puerto y con Cantabria”.

Una vez aprobada por el Consejo de Administracion
de la APS el pasado mes de diciembre, ya estan en
marcha las obras para la ampliaciéon en 10.422 m2
de la terminal de contenedores de Boluda, NSCT In-
vestments, con el objetivo de aumentar su superficie
operativa.

Este aumento de capacidad, que se suma a los
63.595 m? con los que cuenta actualmente y supone
una inversién de 2,7 millones de euros por parte de
la compania, estd destinada a patio de almacena-
miento para generar espacio en la terminal y atender
el crecimiento de los traficos actuales y los previstos.

Esta ampliacién supondrd, segin el presidente de
la APS, César Diaz, "la consolidaciéon en nuestra
region de una de las plataformas logisticas mas
eficientes y competitivas del pais”.

"Sus excelentes resultados de trafico, su previsién
de crecimiento y la inversién continua en nuestras
instalaciones ponen de manifiesto su compromiso
con el puerto y con Cantabria por lo que, desde
la APS, debemos garantizar, en la medida de lo
posible, que pueda seguir incrementando su vo-
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lumen de actividad. De esta manera podremos
atender de manera mas eficiente las necesidades
de nuestro sector industrial, mejorando la cadena
logistica de las empresas”, ha destacado Diaz.

De hecho, a esta actuaciéon hay que anadir otras in-
versiones acometidas por la APS para contribuir a
la buena marcha de la terminal. Entre ellas, la pues-
ta en servicio del apartadero ferroviario de dos vias
de ancho ibérico por un importe de 1,7 millones de
euros o la ampliacién de vias para grias portaconte-
nedores que ya permite la operacion de dos buques
portacontenedores al mismo tiempo reduciendo los
tiempos de transito, con una inversién de 2,5 millo-
nes de euros.

El presidente de la APS ha sefialado también que “la
conexién con las Islas Canarias de Boluda Lines y el
buen resultado de los servicios regulares con Dublin
y Liverpool y con los puertos de Tilbury y Rotterdam
realizados conjuntamente por las navieras Boluda Li-
nes y Samskip, nos hacen ser optimistas con la posi-
bilidad de seguir ampliando el nimero de lineas re-
gulares y de poder superar los 150.000 TEU's al afio”.

Colegio de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos
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El Plan de Inversiones del puerto de Santander asciende a mas
de 270 millones para el periodo 2025-2029

La construccion del muelle de Raos 6, el tacon y la rampa de Raos 9 o la ampliacion del silo de
automoviles, son algunas de las principales actuaciones previstas para ese periodo.

César Diaz, presidente de la Autoridad Portuaria de Santander (APS): “el importantisimo es-
fuerzo inversor que permanentemente realizamos desde la institucidn, y que es imprescindible
para mejorar la capacidad y la eficacia de nuestras infraestructuras, es posible gracias a una
gestion econémica responsable y al buen funcionamiento de la comunidad portuaria”.

El Plan de Inversiones de la Autoridad Portuaria para el periodo 2025-2029, incluido en su
Plan de Empresa para 2026, cuenta con una prevision de inversion publico-privada de 270,3
millones de euros (IVA excluido), de los que 149,9 corresponden a la administracién publica y
120,4 a la iniciativa privada.

Principales inversiones en infraestructuras 2025-2029

Para lograr sus objetivos de crecimiento a través - Mejora del cerramiento control acceso Raos,
de la racionalizacién del espacio y la apuesta 314.000 €.

por la sincromodalidad, la APS ha incluido en su _ Instalacion nuevos equipamientos para con-
Plan ‘de Inversiones las siguientes actuaciones trol fronterizo -EES-, 7,0 ME.

propias:

Inversiones APS en tramitacion:

Inversiones APS en ejecucion:
- Dragado para aumentar el calado en la zona

- Ampliacion del silo de automoviles, 43,5 ME. del nuevo muelle de Raos 6, 2,0 M€.

- Tacdn y rampa de Raos 9, 15,0 ME. - Nuevo muelle de Raos 6. Segunda fase,

- Ampliacion vias grias portacontenedores 12,0 ME.
Raos 3, 2,5 ME. - Rehabilitaciéon muelle de Raos 5, 8,0 ME.

- Ediificio de Policia Portuaria y Operaciones, - Rehabilitacion de los muelles de Maliafio
1,4 ME. 10-11, 3,0 M€.

- Mejoras en la terminal ferroviaria de Murie- - Mejora superestructura muelle de Margen
das, 9,2 ME€. Norte, 1,6 ME£.

- Reparacién puente movil de Raos, 1,3 ME. - Electrificacién de muelles OPS, 21,0 ME.

- Mejoras red ferroviaria interior del puerto,

Inversiones APS de préxima ejecucion:
- Nuevo muelle de Raos 6, 22,8 M£.

- Plan de Accesibilidad edificios portuarios, Ampliacion de | inal d d
325000 €. - Ampliacién de la terminal de contenedores

en Raos 3, 2,7 M€

- Mejoras concesién de almacenamiento y

5,0 M€.

Inversiones privadas en ejecucion:

- Urbanizaciéon del Triangulo Curvilineo, 4,9 ME.

- Mejora superestructura muelle de Raos 8, logistica en Raos 7, 1,1 M€
2,0 M€. _ Ampliaci¢ i5n de al .
mpliacion concesién de almacenamiento y
- Remodelacién del acceso urbano al puerto'y logistica de mafis y contenedores en el
mejora cerramiento, 1,6 M€. espigén central, 776.000 €
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Entra en servicio la primera fase de la ampliacion del silo

vertical de automoéviles

La Autoridad Portuaria inicia la explotacion de los primeros 47.000 m2 de una ampliacién que-
creara un total 5.050 nuevas plazas de aparcamiento, y que se suman a las 6.800 existentes.

César Diaz, presidente de la Autoridad Portuaria de Santander (APS): “se trata de una inversion
importantisima para el puerto, fundamental para aumentar nuestra capacidad y conseguir una
terminal de vehiculos mas eficiente, cercana a los muelles y junto al apartadero ferroviario”.

El presidente de la Autoridad Portuaria de Santander,
César Diaz, ha anunciado hoy que ya esta en funcio-
namiento el primer tercio de los tres que componen
la obra de ampliacién del silo de automéviles y que
supone 47.000 m2 para el trafico de vehiculos, mien-
tras continlan los trabajos de la segunda y tercera
fase.

Diaz ha asegurado que esta importante inversion,
que asciende a 43,5 millones de euros, “dotara al
puerto de mas capacidad operativa y aumentard la
eficiencia de la terminal de vehiculos, concentrdndola
en un espacio cercano a los muelles y junto al aparta-
dero ferroviario, reforzando asi nuestra apuesta por la
sincromodalidad y el impulso al ferrocarril”.

La obra de ampliacién se ha programado en tres fa-
ses que se ejecutan sucesivamente para optimizar la
explotacion del silo durante los trabajos y realizar su
puesta en servicio de forma paulatina.

En estos momentos, con la entrada en funcionamien-
to de la primera fase de la ampliacién, y tras haber
finalizado las pruebas del sistema de las instalaciones,
“tenemos previsto que la segunda fase esté operativa
a comienzos del préximo verano y la tercera y ultima,
a comienzos de 2027", ha sefialado Diaz.

El presidente de la dérsena santanderina ha incidido
en que “el de vehiculos es un trafico estratégico para
el puerto, referente en la fachada atlantica espariola.
Somos conscientes de su importancia y, por eso, es-
tamos desarrollando un ambicioso plan comercial, al
que se unen las continuas inversiones que realizamos
para mejorar nuestras instalaciones. Ademas, hay que
recordar que se trata de una mercancia de alto valor
afadido, especialmente valiosa para el impulso de la
economia y el empleo de la regién”, ha afladido.

Silo de automéviles

Esta instalacion, que cuenta con una superficie de
70.000 m? por planta, permitird no solo aumentar la
capacidad de la terminal de automoviles, sino tam-
bién mejorar la gestién de los flujos de vehiculos da-
do su emplazamiento entre el muelle y el apartadero
ferroviario.

La obra es singular en cuanto a su tipologia y proce-
so constructivo, destacando la eleccidn de elementos
prefabricados ligeros y reutilizables para compatibili-
zar la explotacion simultdnea de la terminal, reducir
el coste de la cimentacidn, acortar los plazos de eje-
cucién, reducir los riesgos laborales durante las obras
y reciclar los materiales una vez agotada su vida util.
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Continua la buena marcha de la obra del tacén de Raos 9 con la
finalizacion de la ejecucion de los pilotes

Ademas, ha concluido también el hormigonado de la primera fase de la viga donde se apoyara
la rampa para trafico rodado que se esta fabricando en Vigo y que sera trasladada a Santander

por via maritima a principios de diciembre.

César Diaz, presidente de la Autoridad Portuaria de Santander (APS): “el objetivo es que los
trabajos finalicen en diciembre para que tacén y rampa estén operativos en el mes de enero”.

Los préximos pasos son ahora “llegar a finales de no-
viembre habiendo terminado el hormigonado de la
tercera y ultima fase del tablero y la segunda de la viga
del tacdn”. En cuanto a la nueva rampa flotante para
trafico rodado (roro) que se esta fabricando en los Asti-
lleros San Enrique S.L.U del Grupo Marina Meridional,
“esperamos su traslado a Santander por via maritima a
principios de diciembre”, ha detallado Diaz.

“Esta infraestructura aumentard la operatividad y
versatilidad del muelle, mejorando las operaciones
de carga y descarga, algo que nos permitird crecer
en competitividad y ofrecer mejores alternativas de
transporte a nuestros operadores”, ha sefialado el
presidente de la APS. “Seguimos trabajando en
mejorar las condiciones de uno de nuestros traficos
estratégicos, el RoRo, que nos sitla en primer lugar
tanto en toneladas como en unidades de transporte
intermodal de la cornisa cantébrica y los segundos en
tasa de intermodalidad ferroviaria de todo el sistema
general de Puertos del Estado”, ha afiadido.

Las obras, que estan siendo ejecutadas por la empre-
sa Ferrovial Construccion, S.A., suponen una inver-
sion de 10,1 millones de euros correspondientes al
tacon y 4,9 millones a la rampa. En total, 15 millones
de euros, de los que 3,5 estan financiados con cargo
a los fondos europeos CEF “Conectar Europa”.

Ambas infraestructuras forman parte del Plan de In-
versiones de la Autoridad Portuaria para el periodo
2025-2029. Un documento que cuenta con una pre-
vision de inversién publico-privada de 270,3 millo-
nes de euros (IVA excluido) y que incluye, ademas, la
construccion del muelle de Raos 6, la ampliacion del
silo de automoviles o la rehabilitacion o la mejora de
varios de los muelles del puerto, asi como otras ac-
tuaciones relacionadas con edificaciones portuarias,
sostenibilidad, energia, digitalizacién o innovacion.

Tacén y rampa de Raos 9

La construccion del tacdn consiste en un tablero de
hormigdn de 60 centimetros de canto, con forma de L
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(64 m x 75 m) y sustentado por pilotes de 1,20 metros
de didmetro. Segun el proyecto esté previsto ejecutar
2.650 metros lineales de estos pilotes, 1.560.000 kg
de acero corrugado y 4.900 m® de hormigén.

Por su parte, la rampa estd formada por un puente
de acero unido rigidamente a un flotador, también de
acero. Tendra una longitud total de 34 metros y una
anchura de 16 metros en el entronque con el tacén, y
de 31 metros en el extremo de conexién con el bar-
co. En total, estarad conformada por 535 toneladas de
acero.
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CONVOCATORIA 2026

Premios Caminos Cantabria

Premio a la Investigacion

Para potenciar la investigacion docente y profesional, en beneficio del conocimiento,
la mejora de la profesién y el progreso de la sociedad.

Premio al Mejor Trabajo fin de Master

Para reconocer la excelencia del TFM més destacado,
colofén de la formacidn universitaria de los nuevos ingenieros de caminos.

Premio Innovacion

Para resaltar la (I+D+i) més relevante llevada a cabo
por los ICCP en beneficio de la sociedad.

Premio Auténomo/Pyme

Para potenciar el trabajo de los ICCP
profesionales independientes o responsables de PYMES.

Premio Mejor Obra de Cantabria

Para destacar las obras de reciente construccidn
por notoriedad y prestigio social.

Envia tus propuestas al Colegio:

santander(@ciccp.es

o
k Colegio de Ingenieros
I R de Caminos,

Canales y Puertos

Cantabria




