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Saber para
vencer

Es necesaria una reforma
del CNI, pero no la que quieren
los enemigos del Estado

JUAN CARLOS
VILORIA

egun cuentan los autores del apasio-
Snante libro ‘El jefe de los espias’ cons-
truido sobre el archivo secreto de
Emilio Alonso Manglano, cuando el direc-
tor del antiguo Cesid llego por primera vez
al centro nada de lo que vio le parecié ade-
cuado a la etapa democratica que acaba-
ba de estrenar Espana. Con ¢l empez06 la
primera gran reforma de los servicios se-
cretos heredados del franquismo. Solo con-
servo el lema: ‘Ex-notitia victoria’ (Saber
para vencer). Los ultimos acontecimien-
tos relativos a la seguridad de las comuni-
caciones, la discrecion en las escuchas, la
prevencién de amenazas a la unidad del
Estado no les dejan en muy buen lugar.
Segun la ministra de Defensa, Margari-
ta Robles, de quien depende directamen-
te esta institucion, los 3.000 hombres y
mujeres que trabajan para la inteligencia
del Estado son ejemplares y sus actuacio-
nes, puestas en solfa por los secesionis-
tas, han sido impecables. Sin embargo,
unos dias después la directora, Paz Este-
ban, nombrada por Pedro Sanchez hace
solo dos anos, fue cesada. Alberto Saiz, di-
rector del CNI durante el mandato del pre-
sidente Zapatero y del ministro de Defen-
sa José Bono, sostiene que el Gobierno con
este cese en medio del rifirrafe politico ha
transmitido la idea de que el CNI ha ac-
tuado irregularmente o fuera de control.
Ademés, planea la sombra sobre el ori-
gen del espionaje a Sanchez y la propia mi-
nistra de Defensa. Si ese blindaje les corres-
pondia a ellos han quedado en evidencia y
si correspondia a la Moncloa han tenido
que comerse el sapo. Si para vencer es ne-
cesario saber como dice el lema de la Casa,
todo indica que saben mas de nosotros los
enemigos del Estado, que nosotros de ellos.
Los secesionistas si saben que fueron vigi-
lados y escuchados durante el intento de
sabotaje callejero a las instituciones. Y, tam-
bién saben, que el CNI fue incapaz de loca-
lizar las urnas para realizar el referéndum
ilegal. Los manejos de Puigdemont con en-
laces de Rusia se han conocido anos mas
tarde. Y el circuito clandestino de fondos y
las estructuras paralelas de la republica ca-
talana lograron eludir las antenas del CNI.
Aunque como dice Saiz la discrecién
obliga a no desvelar al publico las operacio-
nes exitosas, sabemos que en lalucha con-
tra ETA la seguridad del Estado logro po-
nerse a la altura pero que tuvieron que lle-
garlos atentados de Atocha para que el te-
rrorismo islamista fuera mejor controlado.
Tampoco parece que anticiparan el asal-
to alavalla por miles de marroquies o del
peligro que Corina suponia para la Monar-
quia. Asi que puede que sea necesaria una
reforma a fondo pero no como quieren los
enemigos del Estado sino como refuerzo
de la seguridad de todos. @J_CVILORIA

Tabacalera: sede de la
Autoridad Portuaria
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Decano de Colegio de Ingenieros de Caminos en Cantabria

Santander esta inmersa en la definicion de su futuro urbanistico y es en este
proceso donde se debe determinar el espacio que debe ocupar la futura sede
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Santander es un referente im-

prescindible de la ciudad,
comeo lo es su puerto. Salida natural de
mercancias de la peninsula desde que en
el siglo XVI Santander se erigiera como
uno de los puertos fundamentales para
el comercio del Reino de Castilla, el puer-
to es uno de los motores de la economia
de la regién. Entre el puerto y la ciudad
existi6 desde su origen una inseparable
relacidn, clave para el crecimiento mu-
tuo y especialmente estratégica en mo-
mentos de inestabilidad global como en los
que estamos inmersos.

Sin embargo, desde mediados del si-
glo pasado la ciudad inicio un claro po-
sicionamiento tendente a configurarse
como una urbe de servicios, al tiempo
que el puerto requeria una adaptacion de
sus infraestructuras hacia un comercio
internacional y especializado, lo que se
resuelve con una mayor ocupacion del
interior del estuario por parte del recin-
to portuario. Este escenario propicio que
los muelles mds urbanos, que iban ca-
yendo en desuso, fueran acogiendo usos
y actividades mas urbanas, posibilitan-
do la reconfiguracion de un frente mari-
timo excepcional.

El puerto, dependiente del ente publi-
co Puertos del Estado, es administrado por
el Ministerio de Transportes, Movilidad y
Agenda Urbana, ostentando las potesta-
des de planificacion que atribuye la Ley
de Puertos, que se encaminan al necesa-
rio aumento de la competitividad, mejora
de sus instalaciones y ampliacion del cata-
logo de servicios, lo que genera un cons-
tante desarrollo de nuevas infraestructu-
rasy la adaptacion de las obsoletas. Porsu
parte, la ciudad de Santander esta en una
constante evolucion y es su Ayuntamien-
to quien ostenta las competencias de or-
denacion de su territorio, que desarrolla
a través de la planificacion urbanistica. Y
pese a que aunar intereses comunes pa-
rece sencillo, para asi remar todos en la
misma direccion, la relacion entre los es-
pacios portuarios y urbanos es de una na-
turaleza muy compleja.

Superados los problemas competen-
ciales que se dieron en los afios ochenta
y aprobado en 2001 el Plan Especial de
Ordenacidn de los Espacios Portuarios
del Puerto de Santander, se inicio la re-
modelacion de las zonas del puerto his-
térico, que paulatinamente se fueron in-
tegrando en la vida ciudadana. Surgen
asizonas de ocio, paseoy actividades ndu-
tico-pesqueras en espacios hasta enton-
ces ocupados por tinglados, astilleros,
vias de ferrocarril y atraques. La recon-
version del Palacete del Embarcadero o
de la Estacién Maritima son claros expo-
nentes de las posibilidades que se abren
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para laciudad al contemplarse la amplia-
cion del puerto hacia Raos. Ylas mejoras
ambientales para la ciudad son igualmen-
te innegables, al suprimirse los efectos
adversos de la circulacion de vehiculos
pesados por el centro, gracias principal-
mente al puente maévil de Raos, o la emi-
sion de particulas con la creacion de ter-
minales especializadas, como es la de car-
hon. A estas iniciativas se le suman otras
de enorme impacto en el medio, como
fue el Saneamiento Integral de la Bahia,
que puso fin a los vertidos y ha consegui-
do mejorar la calidad del ecosistema ma-
rino y turistico de la ciudad.

La primera intervencion que tiene lu-
garalo largo de los cinco kilometros del
frente maritimo fue posible gracias a la
implementacion de un proceso de acuer-
dos consecutivos entre las administracio-
nes central, regional ylocal, que se inicid
con la firma de un Protocolo General de
Intenciones, en abril de 2010, entre la Au-
toridad Portuaria de Santander, el Ayun-
tamiento, Puertos del Estado y el Gobierno
de Cantabria. Dicho protocolo establecia
las condiciones para llevar a cabo las obras
y actuaciones necesarias para la integra-
cion del puerto en la Ciudad de Santander,
amparadas en criterios indispensables de
sostenihilidad ambiental, econdmica y so-
cial. Tras crearse un grupo de trabajo, se
logra la firma del Convenio Frente Mariti-
mo-Portuario de Santander, al que ya se
incorpora el Ministerio, ¥ que establece las
obligaciones de las partes, el contenido de
las actuaciones de reordenacion y define
la estructura de inversiones en un concre-
to calendario, siendo todo ello gestionado
por un Consorcio Urbanistico, al que se
dota de las facultades necesarias para eje-
cutar o promover las actuaciones urbanis-
ticas, las infraestructuras y los equipa-
mientos que forman parte del proyecto.

La operacion se define entonces como «ce-
rrada en si misma», dado que plantea un
proyecto financieramente autosuficiente,
que reinvierte los recursos generados en el
éxito completo de la operacion.

Hoy el municipio de Santander esta in-
merso en pleno proceso de definicion de
su futuro urbanistico, habiendo superado
un primer proceso de participacion publi-
cay desarrollandola tarea dela definicion
de su «modelo de ciudad». Por su parte, la
Autoridad Portuaria de Santander esta en
pleno proceso de modificar los planes es-
peciales que regulan los usos del puerto,
adecuando el Plan Maestro del Frente Ma-
ritimo, la Delimitacion de los Espacios y
Usos Portuarios y el Plan Especial de Or-
denacién del Sistema General Portuario
de Santander. Y es en este proceso donde
se debe determinar el espacio que debe
ocupar la sede de la Autoridad Portuaria
que carece de un lugar que le otorgue la
singularidad que merece, como tienen la
mayoria de estas entidades en Espana.
Desde hace afios se vienen buscando so-
luciones para su emplazamiento y no ne-
cesariamente debe estar dentro de la va-
lla del puerto. En su entorno se situa el edi-
ficio de Tabacalera, perteneciente a Patri-
monio del Estado — Ministerio de Hacien-
da- y actualmente sin uso completo, que
bien se podria recuperar para dar solu-
cidn ala anterior carencia, y para lo cual
nuevamente sera necesario el consenso y
entendimiento de las administraciones.
El edificio de Tabacalera, proyectado en
1959 por el arquitecto cantabro Juan José
Resines del Castillo, se emplaza en el bor-
de del &mbito portuario y dispone de una
torre e seis pisos en la esquina de la par-
cela, rematada en su coronacion poruna
losa de hormigén en forma de V, que con-
figura uno de los volimenes mas repre-
sentativos de los que conforman el Frente
Maritimo, visible desde muchos puntos de
la ciudad. Parte de este edificio ya aloja un
Centro Civico y las posibilidades del resto
del inmueble determinan una opcion ido-
nea para albergar la referida sede, al ha-
berse retirado los tinglados de la calle An-
tonio Lopez y urbanizado su entorno en
consonancia con el resto del espacio.

Desde la demarcacion del Colegio de In-
genieros de Caminos del que tengo el ho-
nor de ser el decano, siempre hemos re-
clamado la necesidad de planificar y con-
sensuar iniciativas y la experiencia del
Frente Maritimo de Santander ha demos-
trado que esto es posible yque con ello se
consigue aunar intereses compartidos de
las instituciones que ostentan las compe-
tencias en el uso del territorio, propician-
do un mayor beneficio para los ciudada-
nos. Esperemos que en las decisiones que
estan por adoptar entre estos organismos
se dé continuidad a la exitosa experiencia
y pronto podamos ver en uso uno de los
iconos arquitecténicos de la ciudad.



