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INGENIERIA VITAL
CARGADERO MINERAL DE DiCIDO CASTRO URDIALES

rade 1991.om

El altimo cantiléver

Castro Urdiales tiene
unainteresante y
olvidada historia
minera cuyos vestigios
estan abandonados
en muchos rincones

El municipio de Castro Urdia-
les, el mds oriental de Canta-
bria, tiene una interesante y ol-
vidada historia minera cuyos
vestigios estan abandonados
por muchos de sus rincones.
Quizas desconozcan su pasa-
do minero y las vinculaciones
con la extraccion mineral y el
proceso metaltirgico y siderur-
gico con Vizcaya, ademds de
exportaciones al mercado bri-
tanico y holandés.

El momento mas dlgido de
la mineria se produce a finales
del siglo XIX y primeros del XX,
cuando los montes de la mar-
gen izquierda de la ria Nervion
y su prolongacion hasta Castro
se convirtieron en el yacimien-
to de hierro mas importante de
Europa, alimentando el desa-
rrollo de la industria.

Se explotaron numerosas
minas y la evacuacién mine-

ral se realizaba a través de fe-
rrocarril hasta la costa, donde
se construyeron varios carga-
deros, convirtiéndolos en el
elemento final y a la vez clave
del sistema de transporte guia-
do. Llevar rapidamente el mi-
neral desde los puntos de ex-
traccion hasta la costa fue el
objeto de las compaiiias mine-
ras y para ello no escatimaron
en inversiones.

En Mionio se conserva el tini-
co de los siete cargaderos de
mineral que existieron en las
costas de Cantabria: el de Di-
cido. Cantabria llegé a tener
en sus costas siete de los tre-
ce cargaderos de mineral que
existian en todo el territorio
espafol.

La historia minera de la zona
de Dicido se inici6 en 1880, con
el asentamiento de varias com-
panias mineras donde desta-
caban la Dicido Iron Ore y la
Minera Setares.

En 1886 se construyo en la
ensenada de Miofo, una zona
de gran calado y que facilita-
ba el atraque, el primer mue-
lle embarcadero con 156 me-
tros de longitud, que seria des-
truido por un fuerte temporal

marino el 30 de diciembre de
1894. Es entonces cuando la
Dicido Iron Ore emprende la
construccion de un cargade-
T0, concretamente un cantilé-
ver, un voladizo sobre el mar,
(un voladizo es un elemento
estructural rigido que esta apo-

EN DATOS

»Identificacién: Cargadero de
Dicido, Miofio (Castro Urdiales).
»Coordenadas: 43°22'08.8»N
3°11'42.8»W

»Diametro max. pila: 9,5 metros
»Altura pila: 15 metros
»Longitud pescante: 45 metros
»Capacidad de carga: 200 Tn/hr
»Bien de Interés Cultural: 1996
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de Caminos, Canales y Puertos

yado solo por un lado a un ele-
mento del que sobresale), si-
guiendo las técnicas de van-
guardia que la ingenieria civil
propone para la construccion
de puentes y que ya funciona-
ba en el cargadero cercano de
Saltacaballos, perteneciente a
las minas de Setares. La es-
tructura fue ejecutada por la
empresa belga de Auguste Le-
coq de Hal en 1896, sobre un
disefio del ingeniero aleman
Théophile Seyrig, autor del
puente de Don Luis I en Opor-
to, y socio de Gustave Eiffel.

Disefio aleman

Con 94 metros de longitud y
seis de anchura, descansaba
sobre un gran pilar circular de
seccion variable con didmetros
de 9,5 metros en base y ocho
en coronacion, realizado en
piedra de silleria, con una al-
tura total de mas de 15 metros
¥ que soportaba la estructura
de hierro en voladizo, como el
que se mantiene en pie actual-
mente, pesaba cerca de 300 to-
neladas, su estructura de dos
pisos con doble via y tolvas,
permitia que por uno llegasen
las vagonetas llenas y una vez

N

El ingeniero aleman
Théophile Seyreg,
autor del puente de
Don Luis I en Oporto,
disef6 esta estructura

suelta la carga fuesen devuel-
tas a tierra por el otro nivel. Po-
dia llegar a cargar 2.600 tone-
ladas diarias. E113 de agosto
de 1937 en plena Guerra Civil
espanola fue dinamitado.

Un afio después en 1938
nuevamente la Dicido Iron Ore,
encarga la construccion del ac-
tual, en esta ocasion a las em-
presas Basconia y Gortazar
Hermanos. Aprovecharon que
el pilar central no fue volado
para hacer descansar sobre é1
un nuevo brazo, anadieron me-
joras con el empleo de un Uni-
co piso dotado de una cinta
transportadora que llevaba el
mineral sin necesidad de in-
troducir en el cargadero las va-
gonetas y ademds de perfec-
cionar la compleja red de tu-
neles y galerias que salvaban
los desniveles de la abrupta
geografia costera.

En 1940 la progresiva caida
en la produccion provoco que
disminuyeran considerable-
mente los embarques, siendo
mas rentable el transporte me-
diante camiones y quedando
por ello inttil el cargadero,
manteniendo su servicio has-
ta el ano 1970.

Al finalizar la vida activa,
Agruminsa, filial de Altos Hor-
nos y propietaria del cargade-
o, vendio las instalaciones y
tras pertenecer a la empresa
Derivados del Fluor, paso a ser
propiedad finalmente del
Ayuntamiento de Castro Ur-
diales en 1986 tras el pago sim-
boélico de una peseta.

Durante afos se especuld
con su posible demolicion,
pero la declaracion de Bien de
Interés Cultural (BIC) en el afio
1996 (BOC 16/04/1996) como
‘monumento’, ha permitido
su conservacion. En la actua-
lidad se muestra muy deterio-
rado con avanzado estado de
corrosion, pérdida de elemen-
tos y deformaciones que afec-
tan su seguridad estructural,
por lo que resulta ineludible
su rehabilitacion.

La firma del convenio entre
el Gobierno de Cantabriay el
Ayuntamiento de Castro Urdia-
les, para su rehabilitacion en fe-
brero de 2021 (BOC 18/02/2021),
esperemos que Nos permita se-
guir disfrutando de esta gran-
diosa obra de la ingenieria ci-
vil, Ginica en el norte de Espafia
yenun enclave de arraigado pa-
sado minero.




