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Unica carretera
interprovincial
convencional,

de nueva planta,
que se construyo en
Cantabria durante
el siglo XX

En 1974 una nueva Corpora-
cion accedio a la Diputacion
Provincial de Santander. Poco
después, el Servicio de Vias y
Obras presento un programa
de actuaciones en materia via-
ria. Ademas de las ordinarias
de conservaciéon y manteni-
miento de la red, propuso
otras de cardcter extraordina-
rio, entre ellas la construccion
de una nueva carretera que uni-
ria los municipios de Branose-
ra (Palencia) y Hermandad de
Campoo de Suso (Santander).
El Gobierno Civil de Palencia,
su Diputacion Provincial, el
Consejo Econdémico Sindical y
el Centro de Iniciativas Turis-
ticas de Barruelo-Brafosera
habian solicitado en diversas
ocasiones a la Diputacion de
Santander la construccion de
una carretera que permitiese
el acercamiento de ambos mu-
nicipios palentinos a Reinosa
y ayuntamientos limitrofes
—centros industriales y de ser-
vicios de la comarca campu-
rriana—, a la Estacién Invernal
de Alto Campoo ¥, a través de
la bellisima ruta del Saja, a las
playas y zonas turisticas de Co-
millas y San Vicente de la Bar-
quera. En enero de 1978, Vias
y Obras redacto el proyecto de
construccion de la carretera de
Salcedillo (Palencia) a Espini-
1la. Como en aquel momento
ya existia el acceso desde Es-
pinilla a Barrio, el citado estu-
dio comprendia la unién entre
Barrio y el limite con Palencia,
en donde enlazaria con la via
que daba servicio a Salcedillo,
Branosera y Barruelo de San-
tulldn. El entorno geografico en
el que se desarrollaba la obra
erala cara Norte de la Sierra
Hijar, dentro de la provincia de
Santander. Todo el trazado se
apoyaba en una ladera de mon-
te comunal, de suaves pendien-
tes. Los cruces del rio Izarilla
yde los arroyos La Brana y Pa-
rralozas, todos de escaso cau-
dal, no ofrecian especiales di-
ficultades técnicas. Como el
Ayuntamiento de Hermandad
de Campoo de Suso habia soli-
citado que la carretera no atra-
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Imagen de uno de los puntos de la carretera. om

EN DATOS

Caracteristicas técnicas de laca-
rretera provincial de Salcedillo
(palencia) a Barrio (cantabria)

» Tajeas tipo T-3: 3

Vias y Obras

» Alcantarillas tip 3
» Muros de hormigén en masa: 8

Seqlin el proyecto redactado por
Vias y Obras en enero de 1978

» Drenes longitudinales de jun-
ta abierta: 1.519,93 m

» Longitud de la via: 8.001,25 m
» Anchura de calzada: 6,00 m

» Cunetas de hormigon:
1.770,24 m

» Anchuradelos arcenes: 2x1,50m

» Seiiales verticales: 16

» Radio minimo en las curvas:
140m

» Banda flexible de defensa en
terraplenes: 548,39 m

» Pendiente maxima: 7,6859%
» Caflos de 0,50 metros de dia-
metro: 32

Datos de la tramitacién admi-
nistrativa del proyecto y obra
de terminacion de la carretera

»Aprobacién por el Consejo de
Gobierno y autorizacién del
gasto: 22 de junio de 1998
»Aprobacién por el Ayunta-
miente: 30 de junio de 1998
»Adju ion de la obra en su-
basta piiblica: 21 de agosto de
1998

»Inicio de las obras: 2 de octu-
bre de 1998

pActa de Recepcion de Obra: 7
de octubre de 1999

» Cafios de 0,80 metros de dia-
metro: 4

»Redaccién del Proyecto y Di-
reccion de las obras: Servicio de

»Presupuesto de Liquidacién:
124.690.275 ptas.

vesase Barrio, el punto de par-
tida del trazado se eligio a la
entrada del pueblo y se inicid
el itinerario en direccién Oeste
para luego desviarse hacia el
Sur. Asi mismo, se procuro que
la nueva via se acercase lo mas
posible a La Poblacién de Suso
con el fin de acortar el futuro
ramal de acceso a dicho nticleo
incomunicado. El punto final,
en el limite de la provincia, ve-
nia impuesto por la carretera
palentina ya existente. La dife-
rencia de cota a salvar entre
Barrio (950 m) y el collado de
Somahoz (1.217 m) era de 267
m. Las carencias economicas
no permitieron en aquel mo-
mento acometer la totalidad de
la obra proyectada. En 1979, se
autorizo a Vias y Obras a reali-

zar la explanacion con medios
propios, un buldocer. Posterior-
mente, a propuesta del Servi-
cio, se aprobaron dos actuacio-
nes imprescindibles para el
mantenimiento de dicha expla-
nacion: en 1982, unas obras de
drenaje, y en 1984, unos mu-
ros yla extension y compacta-
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cién de una primera capa de
zahorra. Cuando se acabaron
estos trabajos, la obra estuvo
paralizada durante casi quin-
ce afos. Finalmente, en 1998
la Consejeria de Obras Publi-
cas encargo a Vias y Obras la
terminacion de la carretera.
Una vez ejecutada en su tota-
lidad, con firme asfalticoyla
reglamentaria senalizacion ho-
rizontal y vertical, se pudoen-
tregar al uso publico. Habian
transcurrico veinticinco anos
desde que se inicio el expedien-
te. Se trata, hasta donde yo co-
nozco, de la tnica carretera in-
terprovincial convencional, de
nueva planta, que se constru-
yo en Cantabria durante el si-
glo XX. Durante la explanacion
de la carretera ocurrio un he-

choque merecela pena rela-
tar. Una tarde, el maquinista
del buldocer aviso a la Direc-
cién de Obra que era necesa-
ria y urgente su presencia en
el lugar. Al dia siguiente, dos
ingenieros se personaron alli
ycomprobaron que, al realizar
la excavacion en el Collado de
Somahoz, habian aparecido
unas losas de forma y tamano
singular, muy diferentes al te-
rreno encontrado en el resto
del trazado. Inmediatamente,
tras detener los trabajos, con-
sultaron con dos expertos: el
padre Gonzalez Echegaray, una
eminente autoridad en la ma-
teria, y con José Maria Fonse-
ca, catedratico de la Universi-
dad Politecnica de Madrid. Am-
bos opinaron que parecian res-
tos de una calzada romana, que
debian ser protegidos para que
los estudiasen los arqueologos.
Con el maximo respeto y admi-
racion por el trabajo de sus an-
tecesores en el oficio, los téc-
nicos de Vias y Obras trazaron
una amplia variante para ale-
jar la carretera de aquellos ves-
tigios y asi preservarlos. Anos
mas tarde, Fonseca publico en
la revista de Obras Publicas y
en la Revista de Arqueologia
sendos articulos en los que
menciona esta intervencion,
gracias a la cual, entablé una
larga y afectuosa amistad con
el ilustre sacerdote, historiador
v arqueologo santanderino.




