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INGENIERIA VITAL
ROMPEOLAS CASTRO URDIALES

El dique que modernizo Castro Urdiales

Panordmica del dique-rompeolas de Castro Urdiales. oM

El puerto castrefio ha
luchado arduamente
por procurarse el abrigo
necesario que garantice
su funcionamiento

avocacion maritima de
L Castro Urdiales es se-

cular. Este puerto fue
un espacio entre el mary la
tierra que en su devenir his-
torico fue adquiriendo progre-
siva notoriedad: capital de la
Hermandad de Las Marismas
en el siglo XIII, activo partici-
pante en la pesqueria de ba-
llenas de los siglos XVI y XVII,
corazon de la actividad pes-
quera, conservera y minera
desde el siglo XIX... Activida-
des que han sostenido su ba-
talla por conseguir un espa-
cio de refugio, para que acer-
carse a la costa y desembar-
car pudiera hacerse a resguar-
do de las fuerzas de la natu-
raleza.

Para poder realizar esas fun-
ciones de intercambio el puer-
to de Castro ha luchado ardua-
mente por procurarse el abri-
go necesario, y en esa aspira-
cion por adaptarse a su encla-
ve natural ha ido adquiriendo
una fuerte personalidad, a
cuya forja ha contribuido de

manera esencial la ingenieria
civil, componiendo un espa-
cio portuarioy, a la vez, cons-
truyendo un paisaje lleno de
historia y cargado de simbo-
los. Uno de ellos es el rompeo-
las.

El rompeolas es un dique.
Los diques son estructuras
maritimas que sirven para el
abrigo del puerto, y los diques-
rompeolas tienen la mision de
disipar la energia de las olas
rotas. El digue norte o rom-
peolas de Castro Urdiales fue
proyectado en la ultima déca-
da del siglo XIX y se concluyd,
en su totalidad, a finales de los
anos veinte. Hacia 1890 se
consideraba que la estructu-
ra de un dique debia articu-
larse en dos cuerpos, uno in-
ferior de escollera y otro su-
perior a base de silleria. La mi-
sion del primero era reflejar
las olas y la del segundo im-
pedir que aquellas rebasasen
el dique invadiendo la darsena.

En los primeros afos del si-
glo, justo durante la construc-
cién de este dique, los inge-
nieros de caminos dedicados
a puertos publicaron resulta-
dos de investigaciones en los
que al estudiar la accidn del
oleaje sobre los diques se aten-
dia a como se transmitia la
energia de las olas hacia el fon-

do, y como la parte inferior de
los diques estaba sometida a
solicitaciones que provocaban
su descalce, por lo que reco-
mendaba proteger la berma
con grandes bloques de pie-
dra. De este nuevo conoci-
miento ya se pudo beneficiar
el rompeolas de Castro.

El dique de abrigo del puer-
to de Castro Urdiales consta
de tres partes: una banqueta
de cimentacién formada por
una berma de escollera, una
estructura vertical formada
por blogues de hormigdn pre-
fabricados unidos por morte-
ro que termina en un solado
para paseo protegido por un
parapeto de mamposteria, y
un manto de proteccidn ata-
luzado sobre la escollera com-
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puesto por tres hiladas de blo-
ques de guarda mds bloques
de 48,8 toneladas en el talud.

Esta configuracion lo carac-
teriza como un dique mixto,
1o que le hace més vulnerable
ala accion de los temporales
del Cantabrico. A consecuen-
cia de ellos ha sufrido averias
graves, especialmente en el
arranque junto a la Pefia de
Santa Ana, que han implica-
do arrastre de escollera, des-
lizamiento de bloques, y so-
cavacion y erosion de los hue-
cos de la mamposteria de re-
lleno. Por ello alo largo de es-
tos anos ha necesitado de va-
rias reparaciones, como el
importante refuerzo que se
esta ejecutando.

Para decidir la solucién de
refuerzo mas adecuada se ha
partido de las evidencias mos-
tradas tras diferentes estu-
dios sobre el estado del hor-
migoén y la entidad de las ca-
vidades detectadas, asi como
su repercusion en la estabili-
dad del dique. Las obras se
han realizado en la cara inte-
rior del dique, y en dos fases,
empezando por el arranque,
que presentaba peor estado,
alo largo de 250 metros y des-
pués en el resto.

El objetivo es aumentar su
estabilidad y conseguir un

EN DATOS

» Localizacién: Mar Cantabrico
(43°22'53"N, 3°12'50"'W)

» Tipo de obra: dique-rompeolas
mixto

»Longitud: 547,5 m. Direccion S-E
»Partes del dique:

Banqueta de cimentacidn: berma
de escollera

Anchura total: 26m

Berma barlomar: 12 m

Berma sotomar: 3m

Cuerpo del dique:

bloques de hormigén prefabricados
dispuestos en 4 hiladas (cota -
5.40/+3.40)

Seccion blogues: 2,2 x2,2m
Longitud blogues: 3-4,5 m
Superestructura: blogues de hormi-
g6n prefabricados dispuestos en 2
hiladas y solado (paseo) de hormi-
génalacota +7,60

Manto: bloques de guarda dispues-
tos en 3 hiladas mas refuerzo de blo-
ques 48,8 ten talud
»Dimensiones tras la reforma
Anchura del dique (por sotomar)
Existente + 2,50 m en zona sumergi-
da del cimiento

Existente + 3,50 m en coronacion

Altura del dique: + 0,30 m

comportamiento mas compac-
to del conjunto de la estructu-
ra. Para ello se ha realizado un
ensanchamiento con hormi-
gon ligeramente armado y co-
nectado a los bloques. Se crea
asi un nuevo cuerpo vertical
continuo que cose y ensancha
los bloques y también eleva la
altura del dique.

Las obras maritimas no son
ingenieria facil. Son estructu-
ras en primera linea de bata-
1la que deben proteger a las
que resguardan —darsenas,
atraques, muelles—y alas ac-
tividades que alli se desarro-
llan. Por ello es vital la vigi-
lanciay la conservacion, res-
ponsabilidad también de los
profesionales ingenieros. El
dique de Castro es buena
muestra de ello: en su siglo de
vida ha experimentado mds
de veinte intervenciones de
reparacion, refuerzo y protec-
cién, como la que ahora se
estd desarrollando.

Pero lo que se consigue es
muy valioso, no sélo mejorar
la integridad y seguridad de
esta estructura maritima de
abrigo, también preparar al
puerto de Castro para hacer
frente al cambio climatico,
una manera de apoyar la
Agenda 2030 para el Desarro-
1lo Sostenible.




